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1. Charakteristika rozvoje zelezniéni infrastruktury Ceské

republiky

KliCovymi tématy v oblasti Zeleznice jsou zejména modernizace stavajici zelezniéni sité,
v€etné modernizace zabezpelovaciho zafizeni, elektrizace a podpory infrastruktury
pro kombinovanou dopravu.

Evropskd unie podporuje zachovani stavajici hustoty Zelezni¢ni sité ve vSech
Clenskych statech jako alternativu pfetizené silnicni sité.

KliCové investice v oblasti zeleznice byly realizovany na tzv. narodnich zelezni¢nich
koridorech (soucasti TEN-T). Do roku 2026 se pocita se zahajenim vystavby
vysokorychlostnich trati v CR. Vysokorychlostni Zeleznice v Ceské republice bude
provozovana v systému Rychlych spojeni (RS). Jde o provozné-infrastrukturni systém
rychlé zeleznice, ktery zahrnuje kromé novostaveb vysokorychlostnich trati (VRT),
modernizovanych konvencénich trati s vysokorychlostnimi parametry a dalSich
modernizovanych trati také odpovidajici vozidlovy park a provozni koncept. PFipravu
systému Rychlych spojeni schvalila viada Ceské republiky usnesenim &. 389
o Programu rozvoje rychlych Zelezniénich spojeni v Ceské republice z 22. kvétna 2017.
V CR je vsouasné dob& 7 734 Zelezniénich piejezdl, ztoho vétsi &ast je
zabezpeCenych pouze vystraznym kfizem. Investice do zabezpecCeni prejezdu
a marketingové kampané vedou k dlouhodobému snizovani poc¢tu umrti
na Zelezni¢nich prejezdech.

KliCovym cilem projektd pro dosazeni interoperability a konkurenceschopnéjsi
Zelezni¢ni dopravu je odstranéni narodnich bariér, zejména v oblasti zabezpelovaciho
zafizeni, kde je cilem rozSifeni systému evropského vlakového zabezpecCovace
(ETCS). Cilem je dosahnout vybavenosti systémem ETCS na vice nez 1500 km
hlavnich trati.

V CR je v soucasné dobé 3 215 km trati elektrizovanych, coZ predstavuje cca 34 %.
V Evropské Unii je to v praméru cca. 50 %. V Ceské republice jsou provozovany dva
systémy: stfidava trakce AC 25 kV 50 Hz v celkové délce trati 1 383 km (43 %)
a stejnosmérna trakce DC 3 kV v celkové délce 1 796 km (56 %). Dale jsou jesté dva
tratové useky, kde jsou provozovany systémy AC 15 kV v délce 14 km a DC 1,5 kV
v délce 24 km. V ramci problematiky JNS jsou feSeny otazky ve vazbé na zménu
napajeci soustavy, respektive sjednoceni napajeni na siti Spravy zeleznic na stfidavou
napajeci soustavu 25 kV 50 Hz. Dlouhodobym cilem je postupné zvySovani podilu
elektrizace na zZelezniéni siti.

Konkrétni pfiklady investic do elektrizace trati a stim souvisejicich modernizaci
potvrzuji pozitivni vliv na zvySeni konkurenceschopnosti eské Zelezni¢ni dopravy —
zejména snizeni pfepravnich Casu, zvySeni plynulosti Zelezni¢ni dopravy, sniZeni
emisi s vlivem na zlepSeni Zivotniho prostfedi a zajisténi lepSi ndvaznosti na hlavni
traté.
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Klicovy prinos rozvoje zZeleznic¢ni infrastruktury

Nakladni doprava — potencial pro presun ze silnice

Ceské dalnice se jevi jako pretizené nakladni silniéni dopravou — pouze Polsko,
Rumunsko a Slovensko maiji pretizengjSi sit. Pfi fizené dalSi podpofe predstavuje
zeleznice vyznamnou alternativu k pretizené silniéni siti.

sousednimi zemémi. ZvySeni sazeb by zfejmé pozitivhé ovlivnilo pfechod od silnicni
dopravy k nakladni zelezni¢ni dopravé.

Vystavbou VRT v CR se zvys$i kapacita Zeleznice a bude mozné prevedeni &asti
dalkové osobni dopravy na nové postavené traté VRT. Tim se uvolni zna¢na &ast
kapacity na stavajicich tratich pro nakladni dopravu. To pfinese zrychleni nakladni
dopravy a zvySeni jeji plynulosti a zejména vétsSi pocet volnych tras pro nakladni
dopravu. Tedy moznost rozsSifeni nabidky a umoznéni novych pfreprav a tim padem
zvySeni atraktivity pfepravy zbozi po zeleznici.

Osobni doprava — potencial pro dosazeni urovné zapadoevropskych zemi

Vysoka hustota Zelezniéni sité v CR predstavuje vyznamny piedpoklad pro nartist
osobni dopravy, jsou vSak nutné zejména predpokladané investice do zkvalitnéni
infrastruktury a vozidlového parku.

Zeleznice slouzi jako patefni sit u vétsiny krajskych integrovanych dopravnich systému
— kliCovym pfinosem je odleh&eni pretizené silni¢ni infrastruktufe. Vétsina kraju jiz
zavedla €i planuje zavedeni integrovaného systému.

Vyuziti Zeleznice vramci pfiméstské dopravy je v Praze vyrazné niz8i nez
ve srovnatelnych méstech v zapadni Evropé. Kliové jsou investice do zrychleni spojd,
zvySeni kapacity trati a lepSi navaznost na MHD.

Na sitich vysokorychlostni Zeleznice dosahuiji vlaky rychlosti az 320 km/h, diky cemuz
mohou na stfednich vzdalenostech konkurovat letecké dopravé. K vysokorychlostni
Zeleznici patfi i rychlé regionalni expresy, které zna¢né zrychluji kazdodenni dojizdéni
za praci do velkych mést, a to i z velmi vzdalenych regiona.

Vystavba VRT v CR pfinese vyrazné zrychleni Zelezniéni dopravy a zvySeni jeji
plynulosti. Zaroven se pfevede znacna €ast souCasné dalkové dopravy na VRT a tim
se vyznamné zvySi celkova kapacita Zeleznicni sité.

Rozvoj zelezni¢ni infrastruktury je nutny pro spinéni cil evropské dopravni politiky.

Zeleznice a Evropska unie

Evropska unie hraje vyznamnou roli v oblasti dopravni politiky v Evropé. Béhem
posledniho desetileti zesilil tlak Evropské komise na posileni role Zelezni¢ni dopravy
(zejména z davodl ekonomickych a ekologickych) a byla pfijata a vydana fada
dokumentt zavazuijicich €lenské staty k realizaci podpory Zeleznice.

Bila kniha dopravy je kliCovym dokumentem evropské dopravni politiky. Tento
dokument nastinuje zakladni strategické vize, jez by mély byt v nadchazejicim obdobi
v sektoru dopravy naplfiovany. Dal§i smérnice se tykaji problematiky interoperability,
bezpe&nosti a narovnani podminek mezi silniéni a Zelezniéni dopravou.
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o V Evropské unii se pfedpoklada vyuziti Zelezni¢ni dopravy jako klicového prostfedku
pro dosazeni hlavnich cilt specifikovanych v Bilé knize dopravy.

o Mezi dalsi klicové dokumenty EU patfi tzv. Zelezni€ni balicky zamérené na liberalizaci
a odstranéni bariér v zelezniéni dopravé, tzv. Eurovinéta stanovujici pravidla
zpoplatnéni uzivatelt dopravni cesty.

e Vysokorychlostni traté jsou soucasti evropského dopravniho systému, tzv. sité TEN-T
(transevropska dopravni sit). Do evropské vysokorychlostni zelezni¢ni sité jsou
zarazeny novostavby trati s minimalni rychlosti 250 km/h a rekonstruované spojovaci
traté pro rychlost do 200 km/h.

e Ddalezitym prvkem pfi planovani vysokorychlostni Zeleznice jsou evropska nafrizeni
a mezinarodni dohody. Obecné vedeni VRT napfi¢ Evropskou unii je definované
Nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) & 1315/2013. Ma za cil navzjem
spojit Clenské zemé a zajistit konkurenceschopnost Zelezniéni dopravy v 8irSim
méfitku.
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2. Aktualni stav pripravy a postupu implementace
zelezni€ni interoperability evropského zelezni€éniho
systému

Doprava patfi od nepaméti k vyznamnym hospodaiskym aktivitam; teprve nedavno vsak
zaCala byt chapana jako zakladni odvétvi moderni ekonomiky se strategickym vyznamem.
Z tohoto dlivodu se také Evropské spolecenstvi (ES) jiz od svého vzniku otazkou dopravy
zabyvalo a zahrnulo myslenku spoleéné dopravni politiky do Rimskych smluv. Evropska
komise vydala Bilou knihu — evropskou dopravni politiku, v jejimz ramci upfednostnila
zelezni¢ni dopravu. Koncem 80. let zaméfila EU svoji pozornost pfedevSim na vyvoj
infrastruktury, zvlasté pak Transevropskych siti (TEN), jejichz dobudovani se stalo zakladnim
pozadavkem ke zvySeni efektivity evropského hospodafstvi. Maastrichtska smlouva pfijala
plan na financovani dopravni infrastruktury na evropské urovni a vypracovala koncepci rozvoje
transevropské sité, ktera se ma stat nastrojem pro zvySovani konkurenceschopnosti ES.

Prvni zminény dokument je vychozim strategickym materialem Evropské komise pro oblast
dopravy, ktery reflektuje SirSi cile globalnich strategii EU (napf. Evropa 2020). Druhy
jmenovany dokument, jenz byl zvefejnén v fijnu 2011, konkretizuje cile Bilé knihy
do jednotlivych zamér v podobé patefnich a dopliikovych spojeni. Treti dokument se pak
zabyva specificky nakladni dopravou a potfebou jejiho dalSiho rozvoje v evropském méfitku.

Nova Bila kniha s podtitulem ,Plan jednotného evropského dopravniho prostoru-vytvoreni
konkurenceschopného dopravniho systému u&inné vyuzivajiciho zdroje,” je pfednostné
zaméfena na snizovani vlivu dopravy na zivotni prostfedi, zejména na redukci produkce
sklenikovych plynu jako podminky feSeni globalnich klimatickych zmén. Dokument navrhuje
vy8Si uplatnéni modernich technologii, v€etné vyuziti novych zdroju energii v dopravé a u
dopravnich prostfedk(l a prohlubuje princip ,uzivatel/zneciStovatel plati“. Nova Bila kniha
zdurazriuje potfebu vytvoreni evropské dopravni soustavy s nizSi zavislosti na kapalnych
uhlovodikovych palivech. Tyto skuteCnosti stavi Zeleznici a zejména jeji budouci rozvoj do
vyhodné pozice ve srovnani s jinymi dopravnimi obory. Ma jiz napf. vyfeSenu otazku
energetického zasobovani z jinych nez kapalnych uhlovodikovych zdroji. Relativni nezavislost
Zeleznice na ropé se tak stava dulezitym prvkem energetické bezpecénosti, a tedy i zarukou
zachovani mobility a nemalou konkurenéni vyhodu. S tim souvisi i rozhodnuti Bilé knihy, ktera
predstavuje ambiciézni plan rozvoje Zeleznicni sité EU, zahrnujici napf. ztrojnasobeni délky
vysokorychlostnich trati do roku 2030 nebo dobudovani zakladni sité pro rychlou Zeleznicni
dopravu do roku 2050. Predjima také, Ze rychla Zeleznice postupné na vzdalenost 300 — 900
km nahradi leteckou dopravu, ktera bude plnit svoji ulohu az pfi pfepravach nad 1 000 km.
Obdobné predpoklada zvySeni podilu Zeleznice na trhu nakladni dopravy. Prostorovym
pramétem jmenovanych cili je Politika TEN-T, ktera je jako samostatna koncepce rozvijena
od roku 1996. Jejim smyslem je vytvofit jednotnou evropskou multimodalni dopravni sit, ktera
umozni efektivni volny pohyb osob, zboZi i kapitalu. Toto rozhodnuti navazuje na skute¢nost,
Ze jednotlivé staty sice disponuji kvalitni infrastrukturou, ta vSak neni vzajemné dostate¢né
propojena. Revize politiky a siti TEN-T zahajena v roce 2009 vyvolala potfebu zménit metodiku
tvorby dopravnich tras evropského vyznamu. Nové projekty s nejvySSi evropskou pfidanou

Interoperabilita zelezniéni infrastruktury 8



hodnotou vychazeji z geografickych principd, jejichz pomoci jsou definovany nejvyznamnéjsi,
tzv. primarni uzly.

Pro zamérfeni aktivit Technologické platformy je kliCovym vychodiskem orientace Evropské
komise na odstranovani technickych a technologickych bariér mezi evropskymi zeleznicemi
s cilem vytvofit technicky jednotnou — interoperabilni evropskou zeleznici.

2.1. Zpusoby legislativniho feseni interoperability

Pfi zavadéni technickych specifikaci pro zajisténi funkce interoperabilniho Zelezni¢niho
systému na uzemi EU jsou aplikovany legislativni nastroje ES, mezi néz patfi:

e Smeérnice
e Nafizeni
e Rozhodnuti

Cely systém evropskych pravnich predpist doplrniuji evropské normy. Normy nejsou zavaznymi
pravnimi pfedpisy, ale stavaji se zavaznymi, je-li na né uveden odkaz v nékterém evropském
pfimo platném pravnim pfedpisu &i v narodnim pravnim predpisu. Evropské normy tak
predstavuji dulezity prvek postupné technické standardizace a harmonizace.

e CEN - Evropsky vybor pro standardizaci

o CENELEC - Evropsky vybor pro standardizaci elektrotechniky
e ETSI — Evropsky ustav pro telekomunikacni normy

e |EC — Komise pro elektrotechnickou standardizaci

V oblasti interoperability evropského zelezni¢niho systému predstavuji normy dulezity prvek
standardizace, a to jak v oblasti kolejovych vozidel, tak zabezpelovaciho zafizeni nebo
infrastruktury. Odkazy na né jsou soucasti pfimo platnych pravnich predpist — rozhodnuti
Ci nafizeni Evropské komise, kterymi se vydavaji technické specifikace pro interoperabilitu
(TSh.

Struktura predpisu a norem je nasleduijici:

e Smérnice ES o interoperabilité — zakladni pozadavky a cile

e Technické specifikace pro interoperabilitu — pozadavky na subsystémy

o Evropské normy — vécna konkretizace pozadavku TSI

o Narodni normy a pfedpisy — prostfedek transpozice evropskych norem do narodni
legislativy

Interoperabilita zelezniéni infrastruktury 9



2.2. Subsystémy

Evropsky Zelezni¢ni systém je ve smyslu Smérnice o interoperabilité rozdélen na jednotlivé
casti — subsystémy:

a) Ve strukturalni oblasti:
e infrastruktura,
e energie,
e tratové fizeni a zabezpeceni,
e palubni fizeni a zabezpeceni,
e Kkolejova vozidla.
b) V provozni oblasti:
e provoz a fizeni dopravy,
o vyuziti telematiky v osobni a nakladni doprave,
e Udrzba.

2.2.1. Definovani subsystémi

a) Infrastruktura vymezuje:

trat, vyhybky, inzenyrské stavby (mosty, tunely atd.), souvisejici stani¢ni infrastrukturu
(nastupisté, pristupové cesty v€etné potieb osob s omezenou pohyblivosti atd.), bezpe&nostni
a ochranna zafizeni.

b) Energie vymezuje:
trakéni proudovou soustavu, trakéni vedeni a sbérace proudu.
c) Tratové fizeni a zabezpec€eni vymezuje:

vSechna tratova zafizeni nezbytna k zajisténi bezpec€nosti, fizeni a kontroly pohybu viaku
opravnénych k provozu v siti.

d) Palubni fizeni a zabezpec€eni vymezuje:

vSechna palubni zafizeni nezbytna k zajisténi bezpec&nosti, fizeni a kontroly pohybu vlaku
opravnénych k provozu v siti.

e) Kolejova vozidla vymezuje:

strukturu vozidel, hnaci vozidla a agregaty na pfeménu energie, brzdova, sprahlova
a pojezdova ustroji (podvozky, napravy atd.) a zavéSeni, dvefe, rozhrani Clovék / stroj
(strojvedouci, doprovod vlaku a cestujici, v€etné potfeb osob s omezenou pohyblivosti),
pasivni a aktivni bezpeénostni zafizeni a zafizeni nezbytna pro ochranu zdravi cestujicich
a doprovodu vlaku.

Interoperabilita zelezniéni infrastruktury 10



f) Provoz a fizeni dopravy vymezuje:

postupy a souvisejici zafizeni umoznujici souvisly provoz rliznych strukturalnich subsystém
jak béhem normalniho provozu, tak provozu za zhor§enych podminek, v€etné Fizeni vlakd,
planovani a Ffizeni provozu.

Odbornou kvalifikaci, ktera mGze byt vyzadovana pro provadéni preshraniénich dopravnich
sluzeb.

a) Vyuziti telematiky v osobni a nakladni dopravé vymezuje:

povinnosti pouziti v osobni dopravé véetné systému poskytujicich cestujicim informace pred
cestou a v pribéhu cesty, rezervacnich a platebnich systémul, odbavovani zavazadel,
zabezpec€ovani spojeni mezi vlaky a mezi zelezni¢ni dopravou a jinymi druhy dopravy;

povinnosti pouziti v nakladni dopravé, v€etné informacnich systému (sledovani nakladu
avlaki v realném Ccase), systému sefadovani a pfidélovani, rezervacnich, platebnich
a fakturacnich systému, zabezpeCovani spojeni s jinymi druhy dopravy a pofizovani
elektronickych privodnich dokumentu.

b) Udrzba vymezuije:

postupy, souvisejici zafizeni, logisticka stfediska pro udrzbu a rezervy, umoznaujici povinné
opravné prace a preventivni udrzbu k zajisténi interoperability Zelezniéniho systému
a k zaru€eni poZadované vykonnosti.

2.3. Oblasti pusobnosti Technickych specifikaci
pro interoperabilitu (TSI)

Technické specifikace pro interoperabilitu maji za ukol umoznit, v souladu se zakladnimi
pozadavky vymezenymi smérnici, bezpecny a nepferuSovany provoz interoperabilnich viaku
po zelezni¢ni siti v evropském spoledenstvi. Zamérem smérnice o interoperabilité a s ni
souvisejicich TSI je zajistit optimalni droven technické harmonizace celého Zelezni¢niho
systému EU za ucelem zvysSeni jeho konkurenceschopnosti.

Cilem smérnice o interoperabilité je stanovit podminky, které je treba splnit pro
dosazeni interoperability zelezniéniho systému uvnitr evropského spoleéenstvi. Tyto
podminky se tykaji projektovani, vystavby, uvedeni do provozu, modernizace, obnovy,
provozovani a udrzby soucasti tohoto systému a rovnéz odborné zptsobilosti, ochrany
zdravi a bezpec¢nosti zaméstnancu, ktefi se podileji na provozu a udrzbé tohoto
systému. Uzemni piisobnost smérnice o interoperabilité byla rozsifena ze sité TEN-T na
cely Zelezni¢ni systém. Z pohledu technické pusobnosti plati, ze subsystémy musi byt
ve shodé s jednotlivymi TSI, které jsou platné pfi jejich uvedeni do provozu, modernizaci
nebo obnové.

Aplikace standardd TSI ma velmi Uzkou vazbu na zvySeni konkurenceschopnosti Zelezni¢ni
dopravy v Evropé a pfimou souvislost s Nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU)
913/2010 ze dne 22. zafi 2010 o evropské Zelezniéni siti pro konkurenceschopnou nakladni
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dopravu. Toto nafizeni definuje devét prioritnich koridorl nakladni dopravy s cilem zabezpedit
stanoveni hlavnich koridor( uruje také postup a podminky realizace koridor(, vcetné
pozadavkd na jejich technické standardy na celé preddefinované siti. Ceské republiky se
Z deviti koridoru tykaji 4, které uzemim statu pfimo prochazi. Jedna se o koridory:

e Koridor ,Baltic — Adriatic” (RFC 5):

e Gdyné—Katovice—Ostrava/Zilina—Bratislava/Videf/Klagenfurt—Udine—
Benatky/Terst/Bologna/Ravenna-Styrsky Hradec—Maribor—Lublari—-Koper/Terst.

¢ Koridor ,,Orient/East-Med“ (RFC 7):
Wilhelmshaven/Bremerhaven/Hamburg/Rostock—Berlin—Praha—Viden/Bratislava—
Budapest — Vidin—Sofia—Soluf-Atény, resp. BukureSt—Konstanta.

¢ Koridor ,,Rhine-Danube® (RFC 9):
Strasbourg—Karlsruhe—Nurnberg/Munchen—-Salzburg—Wien—-Budapest—Arad—
Bucuresti-Constanta. Samostatnou vétev napojenou na Némecko tvofi trasa Plzen—
Praha—Horni Lideé—Zilina—Ko$ice—Cierna nad Tisou.

e Koridoru ,North Sea — Baltic“ (RFC 8):
Rotterdam/Bremerhaven/Antverpy — Berlin — Terespol/Kaunas. Ceska republika v roce
2015 pfistoupila k nakladnimu koridoru RFC 8 a tvofi vétev napojujici se z Prahy pres
DéCin a Drazdany na vychodo-zapadni osu v Némecku ve sméru na pfistavy
Hamburg, Bremerhaven, Rotterdam a Antverpy.

Ve vztahu k TSI je dllezité vnimat, Ze nafizeni EU stanovuje povinnost vypracovat plan
implementace tykajici se interoperabilnich systému pro kazdy z koridort nakladni dopravy,
vCetné pozadavku splinit zakladni kritéria a technické specifikace pro interoperabilitu, které se
pouziji na pfisluSnou sit podle definice ve smérnici Evropského parlamentu a Rady
2008/57/ES ze dne 17. Cervna 2008 o interoperabilité Zelezni¢niho systému ve SpoleCenstvi.
Tento plan implementace vychazi z analyzy nakladd a pfinost tykajici se vyuziti
interoperabilnich systému.

Interoperabilita zelezniéni infrastruktury 12



3. Charakteristika stavu aplikace rozhodnuti Smérnic
Evropského parlamentu a Rady a navazujicich
rozhodnuti o interoperabilité evropského zelezni¢niho
systému v Ceské republice

Implementace je v podminkdch CR zaloZena na nasledujicich zdsadéch:

¢ Implementace probiha prostfednictvim novych projektd, a to jak pro infrastrukturu, tak
i projektd pro vozidla.

e Narodni implementaéni plany jsou zpracovany pro subsystémy infrastruktura, energie,
fizeni a zabezpedeni, provoz a fizeni dopravy a bezpec¢nost v tunelech.

¢ Narodni implementacni plany pro subsystémy infrastruktura a energie disponuji pouze
obecnymi zasadami implementace realizovanych v ramci zadavanych staveb.

o ImplementaCni plan subsystému Fizeni a zabezpeleni je cilenym a systémovym
nastrojem implementace systému ERTMS a jako takovy bude v dal8i &asti detailné
rozebran.

o Implementacni plan subsystému provoz a fizeni dopravy je systémovym nastrojem
implementace TSI s dopadem vyhradné do pfedpisové roviny Spravy Zeleznic, statni
organizace.

e Narodni implementacni plan subsystému bezpecnost v tunelech obsahuje zasady
a pozadavky technickych specifikacich, které jsou naplfiovany vzdy pfi provadéni
celkové rekonstrukce tunel nebo jejich nové vystavbé a dale obsahuje seznam
projektu a staveb v pokrocilé fazi.

3.1. Narodni implementaéni plan klicového systému Evropské
zeleznicni interoperability (ERTMS) s jeho souéastmi ETCS
a GSM-R

Zakladnim standardem v oblasti Fizeni a zabezpeleni Zelezni¢ni dopravy se
v evropskych zemich stal European Rail Traffic Management System (ERTMS), a to oba jeho
pilife — radiovy komunikacni systém GSM-R a vlakovy zabezpe€ovaci systém ETCS. Prestoze
byva ERTMS spojovano zejména s problematikou zavadéni interoperability do Zelezni¢niho
prostiedi, jeho vyznam pro CR je mnohem vyraznéjsi. Zatimco systém GSM-R je jiz fadu let
v zZelezni¢ni infrastruktufe i na hnacich vozidlech instalovan a bézné pouzivan, ETCS se teprve
v souCasné dobé zacina intenzivné prosazovat do provozu.

Dne 10. Gnora 2015 schvalila Centraini komise Ministerstva dopravy CR novelu N&rodniho
implementaéniho planu ERTMS pro obdobi 2014 — 2020, jakozto strategického dokumentu
pro rozvoj systému ERTMS v Ceské republice. Na tratich transevropské Zelezniéni sité TEN-
T je potfebné naplnit cile interoperability, jimiz jsou bezpelnost, spolehlivost, ochrana zdravi,
ochrana zivotniho prostfedi a technicka kompatibilita. Jednou z nutnych podminek k dosazeni
predmétnych cild v subsystému fizeni a zabezpeceni (CCS - Control-Command and
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Signalling Subsystem), je pravé zavedeni evropského systému fizeni zelezni¢ni dopravy
ERTMS.

V prvni etapé se jedna predevsim o vybaveni ¢asti narodnich zelezni¢nich koridor(, které jsou
soucasti hlavni sité TEN-T, a tvofi useky Evropskych nakladnich koridorti ustanovenych na
zakladé ,Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 913/2010 ze dne 22. zafi 2010
0 evropské zelezni¢ni siti pro konkurenceschopnou nakladni dopravu, v platném znéni, které
komplexné FeSi problematiku koridort pro nakladni dopravu a nasledné vydaném nafizenim
Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 1316/2013 z 11. prosince 2013, v platném znéni, které
upravuje trasovani koridorl za ucelem sjednoceni zakladni sité¢ TEN-T se siti nakladnich
koridoru.

V dal8ich etapach se jedna o cely zbytek Zelezniéni sité. Traté sité TEN-T, na kterych je mimo
jiné povinnosti instalovat a vyuzZivat ERTMS, predstavuji pfiblizné 26 % rozsahu celé
Zelezni¢ni sité CR, a probiha na nich pfes 80 % veskerych dopravnich vykond Geské
zeleznice. Vyznam zelezni€nich trati sité TEN-T je nejen v mezinarodni, ale i ve vnitrostatni
dopravé.

Vybaveni trati spadajicich do hlavni sité TEN-T systémem ERTMS je nutno organizovat tak,
aby bylo dosazeno cilového stavu do roku 2030, pfitom je vSak nutno mit na zfeteli, ze
zabezpeCovaci systém ETCS je nutné nasazovat na jiz modernizované traté. Vybaveni trati
spadajicich do globalni sité je tfeba organizovat bezprostfedné v navaznosti na jejich
modernizaci €i optimalizaci s cilem jejich vybaveni, kde to bude mozné, rovnéz do roku 2030,
nejpozdéji vSak do konce roku 2050.

ETCS je relativné sloZity elektronicky pocitaCovy systém, ktery vSak ma proti narodnimu
systému vlakového zabezpecovace typu LS nesrovnatelné vySsi uroven funkénich vlastnosti
a umoznuje zvysit zasadnim zplsobem bezpecnost provozu, ale je kliGovym predpokladem
pro veSkery daldi technologicky rozvoj Zeleznice, jeji automatizaci a digitalizaci. Technicky
i funk&né vyspélé vlakové zabezpeCovaci zafizeni pfinasi nové technické i technologické
pozadavky napfiklad z hlediska konfigurace infrastruktury, aby bylo mozné spravné vyuzit jeho
vlastnosti a minimalizovat pfipadné omezuijici vlivy na kapacitu dopravni cesty.

Zabezpecovac typu LS principialné nekontroluje, zda strojvedouci snizuje rychlost tak, aby
zabrzdil pfed navéstidlem zakazujicim jizdu, nebo zpomalil v pfipadé pfikazu jizdy snizenou
rychlosti, ani neaktivuje brzdu na zakladé toho, Ze se vlak blizi k zakazujici navésti nadmérnou
rychlosti, nebo zakazujici navést jiz projel. Je zcela zfejmé, Ze z hlediska soudobych
technickych moznosti a pozadavkl se jedna o systém, po vice nez pul stoleti provozu
pfirozenym technickym vyvojem zcela pfekonany a moralné zastaraly. Stavajici legislativa
navic znemoznuje jeho modernizaci. V pfimém protikladu s tim doSlo k zasadnimu zvySeni
rychlosti vlakll (a to u vlaki osobni dopravy o desitky procent, u nakladnich viaki
nékolikanasobné), z éehoz vyplyva, Ze doslo k podstatnému zvySeni narokl na strojvedouci,
ktefi ujedou za sménu vyrazné vétsi vzdalenost, ¢imz musi registrovat vice navésti, zabrzdné
drahy vlakl jsou delSi a doba pro pozorovani navéstidel se zkracuje, pfiCemz navéstidla za
sebou nasleduji v krat§im ¢asovém sledu. S rozvojem novych technologii a dalkového fizeni
dopravy se zaroven odstranil pfimy dohled zaméstnancu na dopravni cesté (vypravéi, straznici
oddild) nad vykonem sluzby strojvedouciho. Jiz koncem 80. let 20. stoleti byla sledovana
moznost doplnéni a rozvoje narodniho vlakového zabezpecovace, nebot jiz tehdy byla zfejma
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jeho zcela nedostate¢na funkéni droven. S pfichodem interoperability a definovanim
specifikaci systému ETCS vSak zaroven logicky vyplynulo, Ze vyvoj vlastniho vlakového
zabezpecCovace pro nevelky stat leZici ve stfedni Evropé, nekompatibilniho s okolnim svétem,
neni realisticky. Jakékoliv moznosti dalSiho rozvoje narodniho systému byly proto jesté pred
vstupem CR do EU zamitnuty.

Charakteristickym rysem ETCS je zejména dokonalej$i zabezpeceni jizdy vlaku proti vétSiné
v Evropé dosud pouzivanych vlakovych zabezpelovacich zafizeni, zejména vlivem pouziti
sofistikované mobilni (palubni) &asti systému. Z hlediska bezpeénosti ma ETCS pro CR
zasadni pfinos, nebot’ se zde jedna poprveé v historii 0 vlakovy zabezpeCovaci systém, ktery
umoziiuje bezpecné a kontinualné kontrolovat, ze jizda vlaku probiha pouze v presné
vymezeném useku traté, nejdale k mistu, kde kon¢i opravnéni k jizdé (charakterizovanému
jednak vzdalenosti ke konci opravnéni k jizdé, jednak cilovou rychlosti) a b&éhem této jizdy vlak
nepiekro&i nejvyssi dovolenou rychlost v Zadném misté na useku traté, pro ktery je vydano
opravnéni k jizdé. Zavedeni ETCS do prostiedi CR je proto nutné vnimat jako ziskani
vlakového zabezpeCovaciho zafizeni nové generace, které umozni zasadni zvySeni
bezpecénosti zelezniéniho provozu a zcela nahradi plvodni narodni vlakovy zabezpelovacé
typu LS a na které zdejSi Zeleznice &eka jiz nékolik desetileti. Uvedené tvrzeni vyplyva ze
skutec€nosti, Ze princip zabezpeceni jizdy vlaku pomoci ETCS je proti narodnimu vlakovému
zabezpecCovadi typu LS zalozen na nepfetrzité a bezpecné kontrole splnéni nasledujicich
podminek technickym (zabezpefovacim) zafizenim:

o vlak se pohybuje bezpelné nejdale k mistu, kde kon&i opravnéni k jizdé (napf.
navéstidlo s navésti zakazujici jizdu) a pfed timto mistem zastavi i v pfipadé napf.
prehlédnuti navésti strojvedoucim v pfipadé nulové hodnoty uvolfiovaci rychlosti
a zaroven

o vlak nepiekroéi pfi této jizdé nejvyssi dovolenou rychlost.

Zasadni vyznam ETCS v CR proto spo&iva v moznosti zajisténi bezpeéné kontroly jizdy viaku
k mistu, kde pro néj kon¢i opravnéni k jizdé (napf. navéstidlo s navésti zakazujici jizdu vlaku),
coz dosud mozné nebylo, pfestozZe jsou v provozu nasazena technicky vyspéla infrastrukturni
(stani¢ni, tratova a prejezdova) zabezpeovaci zafizeni.

Nevyhnutelna povinnost budovat systtm ERTMS (GSM-R i ETCS) v CR dnes vyplyva
zejména z:

e narizeni Komise (EU) 2016/919 (TSI CCS)

e narizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 1315/2013/EU

e nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) &. 1316/2013/EU

e provadéciho nafizeni Komise (EU) 2017/6

e smérnice Evropského parlamentu a Rady 2008/57/ES (smérnice o interoperabilité),
kterd se nahrazuje novou smérnici Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/797.

Na zakladé uvedenych predpist jsou definovany cile a také zavazné terminy, které musi
Clenské staty respektovat a planovat podle nich svoje projekty a dalsi modernizani aktivity na
Zeleznici. Jejich pInéni je ze strany organt EU peglivé sledovano a Ize jej pravné vymahat. CR
je proto povinna zavadét opatfeni a technicka zafizeni, jimiZz se prokazatelné zvysi uroven
bezpec&nosti, ale zaroven je podle pozadavkl téze smérnice nutno zajistit, aby pfijaté opatfeni
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nepredstavovalo pfekazku branici interoperabilité nebo nevedlo k diskriminaci. Pozadavky na
interoperabilitu se vSak vztahuji také na vSechny ostatni traté drahy celostatni, a v souvislosti
s transpozici 4. Zzelezni¢niho balicku do narodniho pravniho fadu i na traté regionalni. Vyplyva
Z toho, ze je potfeba nadale jiz poditat na nasi siti s nové instalovanymi systémy pouze tfidy
A (GSM-R, ETCS). Narodni systémy tfidy B (LS) je tfeba v co nejbliz§i mozné dobé vyradit
Z provozu.

Povinnost vybavit hnaci vozidla mobilni ¢asti ETCS rovnéz vyplyva z pravnich pfedpist EU
a v navaznosti na né i z pfedpist narodnich. Jedna se o zcela logicky postup, nebot i tvirci
pFedpist jsou si védomi skuteCnosti, Ze vlakové zabezpecCovaci systémy mohou fungovat
pouze v pfipadé tésné spoluprace obou slozek — infrastruktury i kolejovych vozidel. TSI CCS
proto pfimo &lankem 7.4.2.1 nafizuje vybavit mobilni ¢asti ETCS vSechna vozidla s povolenim
k prvnimu uvedeni do provozu. Pfedmétné nafizeni sice umozriuje Clenskym statim udélit
urcité ulevy pro nékteré skupiny vozidel, ale i tak jsou tyto moznosti velmi omezené. Nelze
udélit Zzadné vyjimky pro nova nebo rekonstruovana vozidla urCena pro vysokorychlostni traté,
ani pro konvencni vozidla nové uvadéna do provozu, ktera vstoupi na konvencni koridory
vymezené provadécim nafizenim Komise (EU) 2017/6. Naopak, TSI CCS umoznuje ¢lenskym
statim povolit pfistup na traté vybavené systémem ETCS pouze vozidlim vybavenym
systémem ETCS, aby stavajici vnitrostatni systémy mohly byt vyfazeny z provozu.

V Ceské republice je zapracovana povinnost vybaveni vozidel mobilni &asti ETCS do vyhlasky
Ministerstva dopravy €. 173/1995 Sb., ve znéni pozdéjSich predpisl, pfiCemz se tyka vSech
vozidel nové uvadénych do provozu po 1. 1. 2017, které jsou urCeny k provozu na trati
vybavené tratovou ¢asti ETCS. Narodni implementaéni plan ERTMS 2017 z hlediska
povinnosti vybaveni vozidel mobilni ¢asti ETCS vychazi z pozadavku pravnich predpist EU
i CR a nasledné& zpodrobriuje a racionalizuje celkovy pfistup k vybaveni vozidel zavedenim
tzv. migraéniho obdobi. Migraéni obdobi pro systém ETCS v CR je stanoveno jako pfechodna
doba ukon&ena okamzikem zahajeni provozu vSech vlaki pod dohledem ETCS na daném
tratovém Useku. Cilem migracéniho obdobi je poskytnout dopravcim dostate¢nou dobu na
vybaveni vozidel systémem ETCS. Prestoze se jedna o vstficny krok vuci dopravcim
a uzivatelim dopravni cesty, je nutno zaroven dodat, Ze velmi komplikuje projekty a provozni
opatfeni na strané infrastruktury, proto jeho neumérné protahovani neni mozné. Soubéh
provozu vozidel vybavenych ETCS a vozidel bez ETCS predstavuje nejen zavazné komplikace
z technického, technologického i provozniho hlediska, a tim i neumoznéni optimalizace
infrastruktury pro provoz s ETCS, s dlsledky na kapacitu drahy, ale zejména bezpe&nostni
riziko, proto jej Ize pfipustit jen po omezenou, co nejkratSi dobu. Teprve po uplynuti migracniho
obdobi bude mozné pIné uplatnit pfednosti systému ETCS v oblasti zvySeni urovné
bezpeclnosti a efektivnosti fizeni Zeleznicni dopravy.

Prvni useky s vyhradnim provozem vSech vozidel pod dohledem ETCS budou od 1.1.2025 1.,
2. a &ast 3. NTZK. Od 1.1.2023 bude pilotni usek s vyhradnim provozem ETCS na trati
Olomouc — Unicov.
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Rok 2021 byl pro pokrok v implementaci ETCS kliSovym, protoZe v rdmci SZ byly definitivné
ustaleny typy (technické verze) ETCS, jez budou na jednotlivych tratich v celé siti nasazeny:

e ETCS drovné 2 (ETCS L2), v€etné stanoveni technickych a provoznich principt s tim
souvisejici optimalizace infrastruktury pro zlepSeni kapacity drahy pro nejzatiZzenéjsi
traté

e Dvé varianty oznacované jako tzv. ETCS Regional (ETCS L1 Limited Supervision
a ETCS STOP) pro méné zatizené a regionalni traté. Obé varianty umozriuji po
prechodnou dobu provoz vlakl vybavenych i nevybavenych ETCS, ¢imz nediskriminu;ji
dopravce, ktefi jeSté nemaiji svoje vozidla vybavena ETCS.

Na vysokorychlostnich tratich je vybudovani modernich zabezpec&ovacich systémua nezbytné,
proto je zcela jednoznacné problematika ,fizeni a zabezpe€eni“ orientovana na ERTMS,
z hlediska radiového komunikacniho systému i vlakového zabezpec€ovaciho zafizeni. Terminy
zprovoznéni ETCS se budou pochopitelné odvijet od vlastni vystavby a zprovoznéni téchto
trati. Zna¢nou vyhodou novostaveb infrastruktury je také skutecnost, ze lze od podatku
projektovat a optimalizovat jeji vystavbu pravé s ohledem na implementaci nové generace
zabezpecCovaciho zafizeni, coz muze pozitivné ovlivnit propustnost drahy a minimalizovat
omezujici vlivy, které se mohou projevit pfi navazovani zafizeni na stavajici, jiz vybudovany
a provozovany systém. S ohledem na dobu vystavby tohoto typu infrastruktury Ize
prfedpokladat implementaci integrovaného zabezpecovaciho zafizeni, které zahrne tratovou
cast systému ETCS i konvenéni stani¢ni a tratové zabezpec€ovaci zafizeni. Vzhledem k vyvoji
prvkl a rozvoji specifikaci v posledni dobé Ize pfedpokladat, Ze bude v té dobé mozné uplatnit
i principy ETCS L3, nebo alespori v podobé ETCS L3 hybridni. S ohledem na vyhradni provoz
vozidel pod dohledem ETCS budou nové traté postaveny samoziejmé& bez hlavnich
proménnych navéstidel (s neproménnymi navéstidly pro ETCS a v nezbytnych pfipadech
s dopliikovymi navéstnimi svitilnami pro posun) a samoziejmé jiz bez jakychkoliv narodnich
systému tfidy B.

Je v8ak nutné si zaroven uvédomit, ze nelze ve vSech pfipadech vybudovat okamzité
z riznych duvodl ETCS urovné 2 (ETCS L2), které dnes stavime na koridorovych tratich,
zaroven vSak nelze ani Cekat dalSi fadu let, nez zde bude mozné toto zafizeni vybudovat.
Takovym divodem muze byt stav infrastruktury, typicky vybaveni jinymi nez elektronickymi,
zabezpeCovacimi zafizenimi, ktera jesté nejsou u konce Zivotnosti, ale pfesto mohou zajistit
potfebnou droven bezpec€nosti, nebo postupna modernizace traté. Nabizi se proto vyuZit
ETCS urovné 1 (ETCS L1), které evropské predpisy dobfe znaji a specifikuji a umozriuji jej
pouzivat i Narodni implementacni plan ERTMS. Pro dalSi rozvoj automatizace Ize sice takové
feSeni povazovat za minimalistickou variantu, nebot ponechava proménna navéstidla
a zafizeni na trati i v dopravnach, pfesto je vSak schopno zabezpedit, aby viak brzdil k naveésti
,otUj“ a dodrzoval pfi jizdé nejvy8Si dovolenou rychlost. Zakladni uloha vlakového
zabezpecovaciho zafizeni je proto beze zbytku splnéna. Koncepce ETCS pro vybaveni trati
SZ (méné zatizené regionalni, celostatni) je proto zaloZena na pouziti principu ETCS L1
Limited Supervision zalozena ve smyslu dohledu St(j, ¢aste¢ny dohled rychlostnich omezeni.
Je doplnéna varianta ETCS STOP navrzena pfednostné pro traté D3, ktera je jesté vice
zjednodusSena.
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V ramci vozidlového parku bylo zasmluvnéno vybaveni 98 specialnich vozidel pro udrzbu
infrastruktury systémem ETCS s terminem dodani do roku 2024, tak aby i vozovy park Spravy
Zeleznic byl pfipraveny na vyhradni provoz pod dohledem ETCS.

Sprava Zeleznic ucinila zasadni krok zapojeni do mezinarodnich aktivit v oblasti ERTMS tim,
ze se stala vroce 2021 ¢lenem spolecenstvi ERTMS Users Group (EUG), které sdruzuje
vétSinu nejvyznamnéjSich manazeru infrastruktury v ramci EU a jeho cilem je byt partnerem
a protivahou pramyslovych subjektt pro Evropskou komisi.

V soucasné dobé probiha v EU intenzivni vyvoj generaéniho nastupce systému GSM-R a jeho
nahradou systémem FRMCS (Future Railway Mobile Communication Systém) nebot je
ziejmé, Ze GSM-R prestava byt pro zajiSténi vSech komunikacnich potfeb Zeleznice
dostacujici a uplatni se rovnéz faktor ukonc¢eni technologické podpory vyrobcu. FRMCS je
budouci celosvétovy telekomunikaéni systém, ktery je rovnéz kliCovym faktorem digitalizace
zelezni¢ni dopravy. Zasadni podminkou pro uplatnéni, a hlavné konzistenci vyvoje zeleznice,
je kompatibilita nového systému s pavodnim, aby v pfipadé jeho vybudovani na nékteré trati
mohl byt provozovan jinde stavajici systém GSM-R.
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4. Aktualizovana vychodiska pro €éinnost Technologické
platformy

1) Zakladnim vychodiskem pro ¢innost TP zlstava zelezni€ni interoperabilita. P¥i
feSeni narodnich a mezinarodnich (evropskych) projektd je prostfedkem pro prosazeni
systémového pfistupu k feSeni a zajisténi vécné souvisejicich problematik ,,Evropska
sit’ interoperabilita“. Ugast odbornikii TP v expertnich skupinach evropskych
Zeleznicnich organizaci (ERA, CER, NB-RAIL, UNIFE) a zastoupeni ve vyznamnych
evropskych organech (ERRAC, RISC, UIC-RICG, IRRB) umozriuje ziskavat aktualni
informace o vyvoji zelezni€ni interoperability — konkrétné o rozvoji jednotlivych
technickych specifikaci pro interoperabilitu (TSI). ,,Evropska sit’ interoperabilita“ je
graficky znazornéna v pfiloze €. 10. Ziskané informace z oblasti interoperability se
promitaji do konkrétnich €innosti na narodni urovni, tj. do vyzkumu a vyvoje, do
zkuSebnictvi a vyznamné se promita i do oblasti vychovy a vzdélavani.

2) Dulezitou ¢innosti TP byla a bude i nadale spoluprace s Evropskou zelezni¢ni
technologickou platformou ERRAC. V ramci této spoluprace ziskava TP aktualni
prehled o planovaném technologickém rozvoji na Zzeleznici a ziskava dulezité
strategické dokumenty k této véci (vize ERRAC do roku 2050 — ,RAIL 2050 VISION®,
priority ERRAC do roku 2030 — ,RAIL 2030 RESEARCH AND VISION PRIRITIES®,
.RAIL SRIA — Strategic Research and Innovation Agenda“). Se v3emi témito
strategickymi dokumenty jsou seznamovani Clenové TP a vedouci jednotlivych
expertnich skupin.

3) TP bude i nadéale podporovat zapojeni svych €lenti do narodnich a mezinarodnich
program, resp. projektt, s cilem zvysit odbornou zpUsobilost nasich odbornikl. TP
bude sou€asné spolupracovat na pfipravé novych vyzkumnych programu zamérenych
na rozvoj zeleznice, pfipadné navrhovat aktualni témata k feSeni.

4) V ramci aktualnich evropskych i narodnich programu se v posledni dobé klade diraz
na proces inovace navazujici na predchozi vyzkum a vyvoj. Tato skute€nost vyvolala
potfebu aktualizace zaméfeni Cinnosti jednotlivych pracovnich skupin TP s cilem
efektivné vyuzit vysledkld vyzkumu a vyvoje v praxi formou inovace.

5) Ddlezitou ¢innosti pro TP se stava oblast vychovy a vzdélavani. Cilem TP je
prosazovat do vzdélavaciho procesu principy Zelezniéni interoperability, dale
seznamovat studenty s novymi modernimi technologiemi a podporovat spolupraci
univerzit s podniky Zelezni€niho pramyslu s cilem zvySit profesni zpusobilost
budoucich Zelezni¢nich odbornikid. Sou€asné je nutné se zaméfit na propagaci
zeleznice mezi mladymi lidmi, nebot jiz v souCasné dobé je kriticky nedostatek
Zelezniénich odborniki. Se zamérem vystavby vysokorychlostnich trati (VRT) v Ceské
republice se bude tento problém prohlubovat. Technologicka platforma bude fesit tento
problém ve spolupraci s MD, MSMT, MPO a se Spravou Zeleznic.
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6) Dale se bude TP snazit zajistit udrzitelnost ukonéenych narodnich
i mezinarodnich projektd. To znamena sledovat a priibézné vyhodnocovat plnéni
zaveérl jednotlivych projektu a podporovat implementaci vysledkl projektt do provozni
praxe.
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5. Charakteristika forem a prostredkl podpory, vyzkumu,
vyvoje a inovaci v Ceské republice navazujicich svym
vécnym zameérfenim na ¢innost Technologické
platformy

Zakladnim vychodiskem pro charakteristiku forem a prostfedkd podpory vyzkumu, vyvoje
a inovaci je dokument ,Narodni politika vyzkumu, vyvoje a inovaci Ceské republiky 2021+ (NP
VaVal), ktery je zastfeSujicim strategickym dokumentem na narodni urovni pro oblast
vyzkumu, vyvoje a inovaci. Pfedstavuje strategicky ramec pro rozvoj vSech sloZek vyzkumu,
vyvoje a inovaci v CR (zakladniho vyzkumu, orientovaného a aplikovaného vyzkumu,
experimentalniho vyvoje a inovaci).

NP VaVal navazuje na stéZejni mezinarodni dokumenty v oblasti VaVal, jejichZz obsah
predstavuje ideovy ramec pro formulaci vécnych cild podpory VaVal v CR a je vécné
provazana s hlavnimi strategickymi dokumenty na narodni urovni. Zakladem vysoce kvalitniho
a produktivniho vyzkumného systému jsou kvalitni lidské zdroje, SpiCkova infrastruktura pro
VaVal a dostate¢né a efektivné vynaloZené financni zdroje.

Cilem NP VaVal je zajistit rozvoj a dosazeni pokroku v téchto kli€ovych oblastech:

e Tizeni a financovani systému VaVal,

o motivace lidi k vyzkumné kariéfe a rozvoj potencialu lidi,
o kvalita a mezinarodni excelence ve VaVal,

e spoluprace vyzkumné a aplikacéni sféry,

e inovaéni potencial CR.

Z téchto kliGovych oblasti vychazeji strategické cile a opatfeni k jejich realizaci. NP VaVal je
vécné provazana s hlavnimi strategickymi dokumenty na mezinarodni i narodni udrovni.
Technologicka platforma bude pfi tvorbé svych koncepénich dokumentt vychazet z téchto
strategickych cill, resp. bude dbat, aby sledované zaméry a cile v oblasti Zelezni¢niho
vyzkumu v CR s cili NP VaVal.

DalSimi ze stéZejnich dokumentu, které jsou provazany s NP VaVal 2021+ jsou Narodni
priority vyzkumu, experimentalniho vyvoje ainovaci (NPOV 2012-2030), Narodni
vyzkumna a inovaéni strategie pro inteligentni specializaci Ceské republiky 2021 — 2027
(Narodni RIS3 strategie) a Dopravni politika Ceské republiky pro obdobi 2021 — 2027
s vyhledem do roku 2050.

5.1. Narodni priority orientovaného vyzkumu, experimentalniho
vyvoje a inovaci (NPOV 2012-2030)

Narodni priority orientovaného vyzkumu, vyvoje a inovaci (NPOV), které svym zamérenim
odpovidaji dlouhodobym potfebam spoleénosti CR a které byly schvaleny viadou CR v roce
2012 jsou zapracovany do vSech relevantnich nastroju vefejné podpory VaVal. NPOV byly
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a budou zohlednény ve vSech jiz vyhlaSenych a pfipravovanych programa ucelové podpory
VaVal.

Pro implementaci téchto program( budou vyc¢lenény odpovidajici finanéni prostfedky ze
statniho rozpoctu i finan¢ni prostfedky ze Strukturalnich fond EU, a to zejména z OP v gesci
MSMT a MPO. Zaroveri budou zajistény vazby priorit CR na priority EU a stanoveny prioritni
oblasti VaVal, které budou rozvijeny prostifednictvim mezinarodni spoluprace. Tyto souvislosti
budou jsou pribézné zapracovany ve strategii zaméfené na mezinarodni spolupraci ve VaVal
a internacionalizaci. Pro oblast zelezni€éniho vyzkumu jsou rovnéz vyznamné programy
v pusobnosti Technologické agentury Ceské republiky (TA CR), zejména pak Program
na podporu aplikovaného vyzkumu, experimentalniho vyvoje a inovaci v oblasti
dopravy DOPRAVA 2020+ a nové vladou CR schvaleny navazujici program DOPRAVA
2030. Oba programy jsou z hlediska odborné napiné v gesci MD CR.

NPOV jsou platné na obdobi do roku 2030 s postupnym pInénim. V ramci NPOV je definovano
celkem 6 prioritnich oblasti a 24 podoblasti s celkovym poctem 170 konkrétnich cild.

e Konkurenceschopna ekonomika zalozena na znalostech
e Udrzitelnost energetiky a materialovych zdroju

e Prostfedi pro kvalitni zivot

e Socialni a kulturni vyzvy

e Zdrava populace

e Bezpecna spole€nost

Dopravni problematika je feSena v oblasti ,Udrzitelnost energetiky a materialovych zdroja*“.

5.2. Narodni vyzkumna a inova€ni strategie pro inteligentni
specializaci Ceské republiky 2021 — 2027 (Narodni RIS3
strategie)

Narodni vyzkumna a inovaéni strategie pro inteligentni specializaci Ceské republiky (Narodni
RIS3 strategie) je strategicky dokument zajistujici efektivni zacileni prostfedku z evropskych,
narodnich a tzemnich rozpo¢tu a souvisejicich soukromych zdroju na podporu orientovaného
a aplikovaného vyzkumu a inovaci v prioritné vytyCenych perspektivnich oblastech.

Strategicka Cast RIS3 predstavuje prioritni oblasti — domény vyzkumné a inovacni
specializace. Domény jsou v zakladu konstruovany tak, aby propojovaly konkurenceschopna,
ekonomicky a spoleCensky vyznamna a perspektivni odvétvi s vyzkumnymi kapacitami
a klisovymi technologiemi identifikovanymi na zakladé analyzy technologické specializace CR.

Kazda doména obsahuje vyCet relevantnich témat VaVal v jednotlivych aplikacnich odvétvich
a ve specifickych kliCovych technologiich. Témata VaVal jsou pojimany jako strategicky
vyznamna témata pro danou doménu a jako takova jsou zakladnim prvkem primeétu domén
specializace do programu podpory.
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Cast domén specializace je zaméFena na odvétvi, ktera tvofi t&zi§té pramyslového zaméteni
CR (Pokrogilé materialy, technologie a systémy; Digitalizace a automatizace vyrobnich
technologii; Ekologicka doprava a Technologicky vyspéla a bezpecna doprava). Tyto domény
se orientuji na produkty a procesy s vysokou technickou naro€nosti, které standardné potrebuiji
vyzkum a vyvoj pro své inovace.

Tomuto pojeti odpovida i zakladni poslani Technologické platformy, které je zalozeno na
propojeni védeckého a technického potencialu jejich €lend, kterymi jsou univerzity, odborné
Skoly, vyzkumné a projektové ustavy, spravce Zeleznicni infrastruktury a podniky Zelezniéniho
primyslu, s vyrobnim potencialem stavebnich a vyrobnich spole¢nosti. Tato €¢innost TP
navazuje na cile vymezené v tomto strategickém dokumentu RIS3 v oblasti zelezni¢ni
dopravy a orientuje se zejména na vybrané priority specifikované v aplikacnich
doménach RIS3 - ,Technologicky vyspéla a bezpeéna doprava“ a ,Ekologicka
doprava“ a na jejich klicové technologie.

5.3. Dopravni politika Ceské republiky pro obdobi 2021 — 2027
s vyhledem do roku 2050.

Vrcholovym strategickym dokumentem Viady CR pro sektor dopravy je Dopravni politika

Ceské republiky pro obdobi 2021 - 2027 s vyhledem do roku 2050 (Dopravni politika),
ktera bezprostifedné navazuje na Dopravni politiku pro Iéta 2014 — 2020 a je postavena na
analyze jejiho dosavadniho pinéni. Kromé toho proces ovliviuji idalSi pfijaté strategické
dokumenty celostatni a evropské urovné. Dokument identifikuje hlavni problémy sektoru
a navrhuje opatfeni na jejich feSeni. Hlavnimi vychodisky Dopravni politiky jsou nasledujici
evropské a celostatni prafezové strategické dokumenty v&etné na né navazujicich koncepci:
(relevantni témata pro oblast plisobnosti Technologické platformy jsou zvyraznéna)

e Zelena dohoda pro Evropu

e Strategicky ramec Ceska republika 2030

o Statni energeticka koncepce

e Statni surovinova politika

o Statni politika zivotniho prostiedi

e Politika ochrany klimatu

e Strategie pfizplisobeni se zméné klimatu v podminkach CR

e Narodni program snizovani emisi CR

e Narodni plan podpory rovnych pfilezitosti pro osoby se zdravotnim postiZzenim
e Implementace a rozvoj siti 5G v Ceské republice — Cesta k digitalni ekonomice

Dopravni politika je €lenéna na strategické a specifické cile. Pro technologickou platformu
jsou relevantni zejména nasledujici oblasti:

Strategicky cil — specifické cile:
1. Udrzitelna mobilita

e Ovliviiovani mobility v osobni a nakladni dopravé
e Multimodalni pfistup
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- Zasady rozvoje, udrzby a provozovani dopravni infrastruktury
- Energetické uspory v dopravé

e Optimalizace jednotlivych druh( dopravy
- Zasady rozvoje, udrzby a provozovani dopravni infrastruktury.
- Bezpecnost provozu

2. Uzemni soudrznost
3. Spole¢nost 4.0 v dopravé — Vazba na dokument Priimysl 4.0 a Spole¢nost 4.0

o Autonomni fizeni ve v8ech druzich dopravy
e Podpora rozvoje vyzkumu, vyvoje a inovaci v dopravé
e Prostorova data a informace v dopravé

Navazny proces: Program rozvoje Rychlych Zelezni¢nich spojeni v CR
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6. Aktivity a prostfredky vyuzivané Technologickou
platformou pro dosazeni cili stanovenych v zavaznych
dokumentech projektu Technologické platformy

6.1. Zdroje financovani vyzkumné-vyvojovych
a podpurnych aktivit Technologické platformy

Pro financovani vyzkumné-vyvojovych a podpurnych aktivit, které jiz probihaji, resp. jsou
planovany na dalSi obdobi c&innosti Technologické platformy, jsou vyuzivany zdroje
financovani zejména na narodni, ale i na mezinarodni (evropské urovni).

Slozeni ¢lend TP umozhuje vyuzit Siroké portfolio narodnich programu a vyhlasenych Vyzev
pro podporu VaVal organizacemi a institucemi Ceské republiky.

Jejich prehled je nasleduijici:

¢ MPO — OP Podnikani a inovace pro konkurenceschopnost — v obdobi do 2020,

- OP Technologie a aplikace pro konkurenceschopnost — pro obdobi 2021-2027

e Czechinvest — Programy pro podporu vyzkumu, vyvoje a podnikani

e MSMT — Dotaéni programy MSMT

e MD - Vyzvy ke zpracovani dokumentu v oblasti zelezni¢ni interoperability — v obdobi
2021 - 2027,

e SFDI — Vyzvy Programu ,Pfispévky na nové technologie® pro dany rok,

e Sprava zeleznic — Vyzvy ke zpracovani odbornych studii a dalSich dokument( pro
podporu rozvoje zelezni¢ni infrastruktury, zejména v oblasti pfipravy a vystavby
VRT/RS,

e TACR — Vyzvy pro stanovené aktuélni Programy pro dany rok

- Program Doprava 2020+, Program Doprava 2030 (v pfipravé)
- Narodni centrum kompetence — (podany navrh na NCK — Zeleznice 2030)

e Vlastni zdroje &lent TP — AZD Praha, DT Vyhybkarna a strojirna, ZPSV, Elektrizace
Zeleznic Praha, Starmon, Subterra, Vyzkumny ustav Zelezniéni, VUKV, v omezené
mife univerzity a prip. dalsi.

Vedeni TP ma navazané pracovni kontakty s t&mito organizacemi a institucemi, a to umoZzfuje
v€asnou informovanost o uvedenych zdrojich a jeji vyuziti Cleny TP.

Formou kontaktll jsou pracovni schlzky s fediteli odbord MD a Spravy Zeleznic, ucast
v pracovnich a koordinaénich skupinéach a ugast odbornych hodnotiteld (napf. TACR apod.).

Zamér koordinace Ugasti TP v Operagnich programech CR, narodnich projektech
a v evropskych programech a projektech v obdobi 2021 — 2027 je uveden na schématech
v pfilohach €. 7 a 8.

Propojenost narodnich a evropskych aktivit (zdroji) je uvedena na schématu v pfiloze €. 6.
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6.2. Projekty Technologické platformy s moznosti vyuziti
vysledkul jejich feSeni v primyslové a provozni praxi

V prehledu projektd (uvedeném v pfiloze €. 4) TP jsou uvedeny pfipravované projekty
ve vazbé na pfislusnost k jednotlivym ramcovym programum (Cast 4A):

e Program podpory TP k urychleni pfipravy, vystavby a provozovani vysokorychlostnich
trati/rychlych spojeni (VRT/RS)

e Program pfechodu na jednotnou napajeci soustavu AC 25 kV 50 Hz (JNS)

e Program realizace systému ERTMS na tratich v CR (ERTMS)

e Management udrzby Zelezniéni infrastruktury (UZI).

Dale jsou zde uvedeny projekty jednotlivych expertnich skupin (East 4B). Jednotlivé expertni
skupiny eviduji projekty ukonéené (s nejzazSim ukoncenim vroce 2016), dale projekty
rozpracovane a pfipadné noveé projekty pfipravované.

Projekty jsou sledovany podle nasledujicich expertnich skupin:

e Infrastruktura

¢ Energie

e Rizeni a zabezpe&eni

e Rozhrani subsystému

e System Solutions

e Vyzkum, Rychla spojeni
e Mezinarodni spoluprace
e Vychova a vzdélavani

Toto Elenéni vychazi z aktualizovaného dokumentu ,Strategicka vyzkumna agenda“ (SVA), ve
kterém jsou u jednotlivych projektd uvedeny podrobné informace o zaméru projektu, o fesiteli
pfipadné spolufesitelich a dobé feSeni projektu.
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7. Podpuirné aktivity TP a prostiredky podpory éinnosti TP

7.1 Podpurné aktivity TP

a) Vyuka, Skoleni a vzdélavani organizovana a zprostfedkovana Technologickou
platformou.

Specialisté ¢lenskych instituci a spole€nosti s TP se podili:

¢ Na vyuce Ceskych univerzit pfedevsim v technickych oborech a na vyuce stfednich
odbornych skol

e Jsou ¢leny statnich zkuSebnich komisi i komisi pro obhajoby doktorskych praci

e Podili se na pfipravé novych studijnich programd i upfesnéni jejich zaméreni
predevSim v souvislosti s evropskou Zelezni¢ni interoperabilitou — dlouhodobym
evropskym programem, a to jako zpracovatelé i hodnotitelé Narodniho
akreditacniho ufadu pro vysoké Skolstvi

e Spolupracuji na pfipravé odbornikl — specialistl, podilejicich se na implementaci
zelezni¢ni interoperability v primyslovych spole¢nostech — &lent TP

b) Narodni a mezinarodni standardizace

e Specialisté TP se podili na vytvareni evropskych Zelezni¢nich technickych norem
a v soucinnosti s ACRI na navazujici jejich transpozici do norem narodnich,
predevsim pokud jsou uvedeny v Technickych specifikacich interoperability a staly
se tak evropskymi normami zavaznymi

e Technologicka platforma je zastoupena svymi ¢leny v pracovnich skupinach (WG):

-V Evropském vyboru pro technickou normalizaci (CEN), technické komisi
256 zaméfené na Zeleznicni (drazni) aplikace (normy tykajici se konstrukce
koleje a vyhybek, kolejovych vozidel a interakce vozidlo / kolej)

-V Evropském vyboru pro normalizaci v elektrotechnice (CENELEC),
technické komisi 9x zaméfené na elektrické a elektronické zafizeni pro
Zeleznice

-V Evropském institutu pro telekomunikaéni normy (ETSI) s technickou komisi
pro zelezni¢ni komunikace (Railway Communication)

o Na narodni urovni TP spolupracuje s ACRI s jejim centrem technické normalizace
(CTN), které je zaméfeno na ukoly tvorby &eskych norem (CSN) tykajicich se
Zelezni¢niho sektoru.

c) Expertni, konzultaéni a hodnotitelska ¢innost Technologické platformy

¢ V reakci na konkrétni pozadavky priimyslovych spole€nosti zpracovavaji odbornici
— specialisté univerzit, vyzkumnych a projektovych ustavd — ¢lent Technologické
platformy ve spolupraci se specialisty primyslovych spole¢nosti odborna
stanoviska a expertizy v oblastech, které navazuji na zaméfeni Cinnosti
Technologické platformy
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e Veédecdti pracovnici univerzit se specialisty vyzkumnych a projektovych ustavi
poskytuji odborné konzultace partnerlm i mimo ramec pusobnosti ¢lenu
Technologické platformy

e Clenové Sboru hodnotitelll TP zajistuji pro spravce &eskych Operaénich
programl, Technologickou agenturu Ceské republiky a Grantovou agenturu Ceské
republiky hodnoceni navrhu projektt v ramci jimi fizenych programu

e Specialisté Technologické platformy jsou rovnéz c&leny hodnotitelskych tyma
evropskych programi vyzkumu, vyvoje a technologického rozvoje s fidici

a Horizon 2020, v souc€asnosti Horizon Europe).

d) Posuzovani, hodnoceni produkce

o Konkrétni pfinos Technologické platformy k dosaZeni souladu produkce jejich
¢lent — pramyslovych partneri s naroky evropské zelezniéni interoperability je
zakladnim kritériem hodnoceni UspéSnosti Cinnosti TP. Proto Platforma
spolupracuje s akreditovanymi zkuSebnimi laboratofemi, které zkoudky produkce
(zelezniéni techniky a technologii) provadi a notifikovanymi osobami, které
vysledky zkouSek interpretuji a vydavaji rozhodnuti — certifikat.

e Tato spoluprace umoziuje koordinovat, soustfedit aktivity vyzkumnych partnert
pfipravujicich podminky pro duslednou aplikaci pozadavkl interoperability
a pfedevsim zaméfit pozornost primyslovych partnerd na otazky (problémy), jejich
vyieSeni, které dosazeni pozadovaného souladu podmirfiuje.

7.2. Prostredky podpory €innosti TP

Jednim z dudlezitych prostfedkd podpory €innosti TP je mezinarodni sit' ,Evropska Zelezni¢ni
interoperabilita“. Tato sit' je nastrojem systémového pfistupu prfedevsim u projektl, majici Sirsi
vécny charakter. Odborna témata sledovand, feSena Cleny TP jejimi partnery vyzZaduji
organizovanou spolupraci vyuZzivajici informace z této mezinarodni sité. Sit ,Evropska
Zeleznicni interoperabilita“ a organizovana spoluprace v jejim ramci sleduje pfedevsim zamér
pfipravy koordinované prezentace odbornych &eskych zaméru (v ramci €innosti pracovnich
organ(ll soucasti této sité) a stanovisek k feseni — pfiprave Fidicich rozhodnuti (v ramci ¢innosti
fidicich organa této sité).

Tato sit byla vytvofena v ramci spole¢nych projektd POSTA a IRICoN z OP VK v partnerstvi
Technologické platformy UP DF JP a FAST VUT v Brné.

Obsahem projektu POSTA bylo navazani zahrani¢nich kontaktd a vytvoreni pracovnich vazeb.

Obsahem projektu IRICoN bylo zvySeni kompetenci osob a tymu za Uuc¢elem jejich zapojeni do
Evropské sité pro interoperabilitu Zelezniéni infrastruktury (1Z1), v niz se projednavaji a uréuji
podminky pro tuto provozni a technickou propojenost evropského Zelezni¢niho systému.

Schéma vytvofené mezinarodni sité ,Evropska Zelezni€ni interoperabilita“ je uvedeno v pfiloze
¢. 10.
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Nastrojem pro zvySovani kompetenci byly ,Zrcadlové skupiny“, vzajemné propojené
s expertnimi tymy, které na narodni Urovni odréZely &innost Evropské sité IZI. Tymy byly
pfipraveny na feSeni projektl vyzkumu, vyvoje a inovaci v Zelezni¢ni dopravé. Zrcadlové
skupiny pozdéji preSly do Expertnich skupin v organizaci TP, ktera je uvedena v pfiloze €. 5.
Expertni skupiny jsou slozeny z pracovniki se zkuSenostmi na mezinarodni Urovni
a z vybranych studentl a akademickych pracovnikd z cilovych skupin, ktefi se pfipravu;ji
do vytvofené Evropské sité 1ZI a prostfednictvim ni i do novych evropskych Programd
a projektd. Soudasti funkce sité je spoluprace se zastupci CR v mezinarodnich Zelezniénich
organizacich a institucich.

Pro usnadnéni pfistupu k informacim a zajisténi implementace vysledku byla zpracovana
metodika ,Prfistup k informacim v ramci projektu IRICoN“ a je k dispozici ¢lenim TP
na webovych strankach v sekci publikace.

V dalSich projektech TP byla cinnost sité Evropska Zeleznini interoperabilita rozvijena
a principy evropské Zzelezni¢ni interoperability byly nadale podporovany. Cilem projektu
»interoperabilita — inovacni proces konkurenceschopnosti udrzitelného Zelezniéniho systému®
(I-Zeleznice) bylo koordinovat implementaci pozadavki Zelezniéni interoperability a zajistovat
Nasledujici projekt ,Vysokorychlostni traté — budoucnost udrzitelné mobility v CR* (VRT-B)
podporoval principy Zelezni¢ni interoperability v rdmci dokumentu Cestovni mapa, ktery
definoval nasazovani modernich technologii pfi pfipravé a realizaci vysokorychlostnich trati
v CR.

V ramci pfipravovanych novych projektd Technologické platformy bude podpora principu
evropské Zelezni¢ni interoperability stale pokraCovat. Konkrétni vysledky (vystupy) budou
vyuzivany Kk pfipravé stanovisek pro ¢eské predstavitele v pracovnich skupinach a organech
Evropské Zelezni¢ni interoperability (RISC, ERA, CER a dalsi) navrhujici nebo pfipominkujici
technické specifikace interoperability (TSI).

a) Podpurné akce — aktivity Technologické platformy

e Kazdoro¢ni hodnotici konference TP

e Specificka, odborna a specializovana Skoleni, v€. mezinarodnich, zaméfena
na koordinaci postupu implementace evropské Zeleznicni interoperability

e Seminafe a workshopy v jednotlivych oblastech &innosti TP

e Mezinarodni védecka diskuse — GCinna forma vymény nazorl a stanovisek,
tykajicich se problematik, majicich odborné narocna, pfipadné védecky charakter

b) Organizacni prostiedky podpory ¢innosti Technologické platformy

e Expertni skupiny TP pro podsystémy evropské ZzelezniCni interoperability —
.infrastruktura®“, ,Energie®, ,Rizeni a zabezpegeni® a ,Rozhrani* (interface
podsystému) a expertni skupiny ,System Solutions®, ,Vyzkum a Rychla spojeni®,
.Mezinarodni spoluprace* a ,Vychova a vzdélavani®.

e Projektové tymy Fidici dilCi aktivity, jako sou€ast zabezpeleni — feSeni projektd
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Védecka rady Platformy, konstituovana z vyznamnych akademickych pracovnikd
univerzit, odborniki — specialistl vyzkumnych instituci a vybranych odborniku
priimyslovych spole¢nosti

Sbor hodnotitell, sloZzeny ze specialistd s dlouhodobou praxi, ktefi hodnoti navrhy
projektl na zakladé pozadavku spravci narodnich a mezinarodnich (evropskych)
program

c) Memoranda o spolupraci jsou prostfedkem podpory €innosti Technologické platformy.
Platforma navazuje a formalizuje spolupraci s vyznamnymi narodnimi i partnery
v zahrani€i prostfednictvim pfipravy zaméru o spolupraci, zakotvenych do memorand,
podepsanych pFfedsedou Spravni rady Technologické platformy a predstaviteli
spolupracujicich partnert, s kterymi byla memoranda uzavfena s:

Evropskou technologickou platformou — European Rail Research Advisory Council
(ERRAC)

Ceskym vysokym uéenim technickym Praha (CVUT)

Asociaci podniki ¢eského Zelezni¢niho primyslu (ACRI)

Uradem praimyslového viastnictvi Ceské republiky

Spanélskou Zelezniéni technologickou platformou (PTFE)

Slovenskou organizaci PSKD — Poradenské sluzby a konzultacie v doprave, 0.z.
(PSKD)

Slovinskym Prometnim institutem Ljubljana d.o.o.

Dulezitou a nedilnou soucasti aktivit sité je spoluprace TP s Evropskou technologickou
platformou ERRAC (European Rail Research Council) a dalSimi narodnimi technologickymi
platformami (nebo s organizacemi s podobnym zaméfenim c&innosti), Spanélskou PTFE
(Plataforma Tecnologica Ferroviaria Espanola), slovenskou PSKD (Prevadzka a stavby
kolajovej Dopravy) a slovinskym Prometni Institutem Ljubljana.

Spoluprace je na zakladé uzavienych (nebo pfipravovanych) Memorand a realizuje se ro€nimi

plany.

Struktura spoluprace TP s ETP a NTP je uvedena v tabulce €. 1.

Tabulka €. 1: Struktura spoluprace TP

P.¢. Subjekt spoluprace Spolupraci realizuje
1. ERRAC Clen Plenarniho zasedani
5 PTEE Expertni skupina Mezinérodni
spoluprace
3. PSKD Sekretariat TP
4 Prometni institut Ljubljana Expertni skupina Mezinarodni
' d.o.o. spoluprace
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8. Souhrnné strategické cile Technologické platformy

Zakladnim strategickym cilem Technologické platformy je dosazeni souladu produkce
¢eského zelezniéniho pramyslu - priamyslovych spoleénosti sdruzenych
v Technologické platformé s pozadavky interoperability evropského Zzelezni¢niho
pramyslu.

Pro primysl a jeho odvétvi je pozadavek zajisténi interoperability evropského Zelezni¢niho
systému prostfedkem otevieni novych moznosti pro ¢eské firmy na trhu Evropské unie.
Pozadavky na interoperabilitu jsou spojeny se zaméry EU iniciovat integraci evropského
zelezniéniho pramyslu a vznik jednotného trhu s jeho produkty. Interoperabilita pfedstavuje
soubézné se zaméry technické harmonizace i vyuziti novych (modernich) prostfedku pro jeji
zajisténi se snizenou energetickou naroCnosti a vyuzivanim modernich materiald
a technologii.

V tomto strategickém zamérfeni je kliCovy podil Technologické platformy a jejich ¢len( na
feSeni projektu reagujicich na Vyzvy v pusobnosti evropského spole¢ného podniku Europe’s
Rail JU v rdmci programu Horizon Europe.

V navaznosti na uvedené strategické cile v mezinarodnim méfitku si Technologicka platforma
stanovila dalsi cile v ramci Ceské republiky zapracovanych do jejich prioritnich program(:

e Program podpory TP k urychleni vystavby trati rychlych spojeni a pfipravy jejich
provozovani v CR (RS),

e Program pfechodu na jednotnou napajeci soustavu AC 25 kV 50 Hz (JNS),
e Program realizace systému ERTMS na tratich v CR (ERTMS),

e Management udrzby Zelezniéni infrastruktury (UZI).

Pro zabezpeceni a splnéni téchto cild v modernim systému fizeni je nezbytna spoluprace
pramyslovych, akademickych i provoznich partnert s organizovanou soucinnosti v ramci
Technologické platformy s vyuzitim kvalifikovanych pracovnikl vyuzivajicich moznosti
profesné zaméreného vzdélavani, pfedevsSim na univerzitdch s dopravnim zaméfenim vyuky.

Vy8e uvedenou spolupraci podporuje téz ucast Technologické platformy (TP) na feSeni
projektd v ramci aktualnich Operacénich program( (OP). Dosud to bylo Siroké spektrum aktivit
TP pfi FeSeni projektu ,Vysokorychlostni traté — budoucnost udrzitelné mobility v CR* (projekt
VRT-B) v ramci OP ,Podnikani a inovace pro konkurenceschopnost® (OP PIK). Projekt VRT-
B byl uspésné zakoncen v Cervnu roku 2022. V sou€asné dobé se TP pfipravuje na FeSeni
dalSiho projektu v ramci nového operaéniho programu ,Technologie a aplikace pro
konkurenceschopnost‘ (OP TAK).
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Seznam priloh

Seznam ¢lent TP
Organizacni struktura TP

Mapa technologické platformy

P w0 N P

Prehled projektu:
a. Projekty ramcovych programi
b. Projekty expertnich skupin

5. Schéma odborné—expertniho tymu TP

6. Prehled zdroju vyzkumnych a inovacnich témat a projektd TP v oblasti zelezni¢ni
dopravy v obdobi 2021 — 2027

7. Zamér koordinace Ugasti TP v Operaénich programech CR a narodnich projektech
v obdobi 2021 — 2027

8. Zamér koordinace ¢innosti TP v evropskych programech a projektech v obdobi 2021 —
2027

9. Narodni a evropské aktivity Technologické platformy ,Interoperabilita Zeleznini

infrastruktury”

10. Mezinarodni (evropska) sit' Interoperabilita
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Pfiloha ¢. 1;: Seznam ¢lent TP

Por. ¢. Nazev Pusobnost Sidlo
1 Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni Sprava Zelezniéni dopravni Praha
' organizace cesty
2. Skanska a.s. Stavebni spole¢nost Praha
3. Elektrizace Zeleznic Praha a.s. Vyvoj, pijektE) vanl, vyrob:a ’ Praha
montaz trakéniho vedeni
y Ridici a zabezpe&ovaci
AZD Praha s.r.o. systémy Praha
Subterra a.s. Stavebni spole¢nost Praha
DT — Vyhybkarna a strojirna, a.s. Vyrobni spole€nost Prosté&jov
7. ZPSV s.r.o. Stavebni spoleénost LIS
Ostroh
8. EDIKT a.s. Stavebni spolecnost C?.Ske.
Budé&jovice
9. AK signal Brno a.s. SelevEee vz’abe’zpecovam Brno
zarizeni
10. | STARMON s.r.0. Diagnostika, informatika Chocefi
a zabezpecovaci systémy
11. BRENS EUROPE, a.s. Zelezniéni a tramvajové traté Plzen
12. EUROSIGNAL, a.s. Testovani a zkuSebnictvi Ostrava
13. enteria a.s. Stavebni holding Pardubice
14. Vyzkumny Ustav Zelezniéni, a.s. Zkusebnictvi, hodnotitelstvi, Praha
technika a rozvoj
15. VUKYV a.s. Vyzkum, vyvoj, zkudebnictvi Praha
16. | SUDOP PRAHA ass. Projektova, inzenyrska a Praha
dodavatelska spole¢nost
17. MORAVIA CONSULT Olomouc a.s. Projektovani Olomouc
18. SUDOP BRNO, spol. s r.o. Projektova, |pzenyr§ka Brno
a dodavatelska spole€nost
19. Ceské vysoké ugeni technické v Praze Vzdélavaci instituce Praha
20. Univerzita Pardubice Vzdélavaci instituce Pardubice
21. Vysoké uceni technické v Brné Vzdélavaci instituce Brno
29 Vysoka Skola banska — Technicka universita Vzdélavaci instituce Ostrava
Ostrava
23. Zapadoceska univerzita v Plzni Vzdélavaci instituce Plzen
24, \v/y33| odb.or’na Skola a Stredni pru m¥3v|,° va Vzdélavaci instituce Dé&cin
Skola strojni, stavebni a dopravni, D&cin, p.o.
25. Priimyslova stfedni Skola Letohrad Vzdélavaci instituce Letohrad
Stfedni Skola technicka a dopravni Gustava R Ceska
2r. Habrmana Ceska Trebova Vzdélavaci instituce Trebova
28. Signal Projekt s.r.o. Projektovani Brno
29. Dufonev R.C., a.s. Recyklace ST[?Vuemeh Brno
materiald
30. Dipro, spol. s r.o. Projektovani Praha
. . ] . Ceské
31. Swietelsky Rail CZ s.r.o Stavebni spole¢nost Budg&jovice
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Priloha €. 2: Organizaéni struktura TP

Organizacni struktura Technologické platformy Interoperabilita Zeleznicni infrastruktury

Spravni rada ” — :
Védecka rada Kontrolni a revizni komise

Radni | élenové TP

Signal Projekt s.r.o.,

Gustava Habrmana

DIPRO, spol. s r.o.

Qétni organizace: Sprava Zeleznic, statni organizace

/Wrobni a stavebni spolecnosti: SKANSKA a.s., Subterra a.s., EDIKT a.s., Elektrizace Zeleznic Praha a.s., AZD Praha s.r.0., DT - Vyhybkarna a strojirna a.s., ZPSV s.r.o., AK signal \
Brno a.s., STARMON s.r.o., BRENS EUROPE, a.s., enteria a.s., DUFONEV R.C., a.s., SWIETELSKY Rail s.r.o0.
Vyzkumna a projektova centra: Vyzkumny Ustav Zeleznicni, a.s., VUKV a.s., SUDOP PRAHA a.s., MORAVIA CONSULT Olomouc a.s., EUROSIGNAL, a.s., SUDOP BRNO, spol. s r.o.,

Univerzity, Vy3si stfedni Skoly a stfedni odborné skoly: Ceské vysoké uéeni technické v Praze (Fakulta dopravni, Fakulta stavebni), Univerzita Pardubice (Dopravni fakulta Jana
Pernera), Vyssi odborna Skola a Stfedni primyslova Skola strojni , stavebnia dopravni, Décin, p.o., Vysoké uceni technické v Brné (Fakulta stavebni ), Vysoka Skola bariska -
Technicka univerzita Ostrava, Zapadoceska univerzita v Plzni, Primyslova stfedni $kola Letohrad, Stredni primyslova skola stavebni Brno, Stfedni $kola technicka a dopravni

.,

1

[

Mezindrodni (Evropska) sit ] [ Piedsednictvo Spravni rady

Interoperability .
Predseda
Sprévni rady -
- xr ‘
Sbor hodnotitelt [ Vykonny ] 1. mistopfedseda ]l 2. mistopfedseda
\ feditel 4
1
- ’ ” 1
Re?llza.énl tym [ Sekretariat ] Sekretdr predsedy
projekti OP a NP Spravni rady
L VaVal /
t ! Redakéni rada

[

Expertni skupina Expertni skupina Expertni skupina Expertni skupina
Infrastruktura Energie Rizeni a zabezpeceni Rozhrani

Expertni skupina
Vyzkum, RS

Expertni skupina Expertni skupina Expertni skupina
Mezinarodni spoluprace System Solutions Vychova a vzdélavani
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Priloha €. 3: Mapa technologické platformy

“__MAPA TECHNOLOGICKE PLATFORMY - 171\

\

Motto: ,,Evropska Zeleznicni interoperabilita - Vyznamny inovacni impuls a prostiedek zvyseni konkurenceschopnosti a komeréni tispésnosti ¢eského
zelezniéniho primyslu"

Partnefi
Technologické
platformy
- pramysl|

Skanska a.s.

Subterra a.s

SWIETELSKY RAIL
S.r.o.

enteria a.s.
EDIKT a. s
BRENS EUROPE a.s
DUFONEV R.C. a.s.

Elektrizace
Zeleznic a.s.

AZD Praha s.r. 0.
AK Signal a. s.
STARMON s.r. 0

DT Vyhybkarna a
strojirna a. s.

ZPSV s.r.o.

Spréva zeleznic,
statni organizace

Ucast na tvorbé evropskych predpist

Pramyslové
¢innosti - vystavba,
vyroba a udrzba

Vyzkumné a vyvojové zaméry - témata Expertnich skupin

zeleznicni

Expertni skupiny - technické podsystémy Zeleznicni interoperabilty

,,» Infrastruktura"

-

Zelezni¢ni spodek a
svriek

Zelezni¢ni mosty a
tunely

Objekty Zelezni¢nic
stanic a produkce
dalich zafizeni

Elektrické trakce a
zafizeni

ysdouns Ajoleu s aaynpoud Jueuroiod

Z

Vyzkum a vyvoj nové
generace vyhybek

Nové technologie
zfizovéani
Zelezni¢niho spodku
a svrsku

Autonomni
diagnostika a
monitoring stavu
geometrické polohy
koleje

Optimalizace udrzby

,,Rizeni a
zabezpeceni"

Automatické vedeni
vlaku (Automatic Train
Operation - ATO)

Integrované
zabezpecovaci zafizeni
kompatibilni's
ERTMS/ETCS

Komunikaéni systém
(FRMCS) - Future
Railway Mobile
Communication

System

Lokalizace vlakl s
vyuzitim druzicové
navigace

Zvyseni provozni
spolehlivosti
zabezpecovacich
zafizeni

,,Energie"

Konverze trakéniho

systému DC 3kV na

systém AC 25kV v
podminkach CR

Sestava a
implementace
trolejového vedeni
VRT/RS

Udrzba a diagnostika
trolejového vedeni
VRT/RS

Napajeci body TNS -
energetické toky,
ucinnost, rekuperace

Energetickd
naro¢nost jizdy vlaku

,,Rozhrani"

Prostfedky méreni
silovych uéinkt mezi
vozidlem a trati
(kolo a kolejnice)

Pokrocilé metody
stacionalnich
zkousek kolejovych
vozidel

Hlukové emise a
vibrace systému
Zeleznice

Vozidla pro udrzbu a
diagnostiku VRT/RS

Hodnoceni
aerodynamickych
efektl

Expertni skupiny s komplexnim zamérenim Cinnosti

System Solutions, Vyzkum a RS, Mezinarodni spoluprace, Vychova a vzdélavéni
Systémova podpora interoperability
Sir$i okruh témat zaméFenych na vyzkum inteligentniho dopravniho systému

Evropska spoluprdce s partnery zaméfena na posileni vyzkumnych a inovacnich strategii

Sdélovaci a o selezni¢niho svriku a
zabezpecovaci i spodku
zafizeni ‘_;‘
EY Technologie Digital
o Twin spoleéné s BIM
Vyroba stavebnich -{gb
prvkd a dal3ich g:_
zafizeni -
<
Sprava zelezni¢ni
infrastruktury
—_—

evropského dopravniho systému
Vychova a vzdélavani

Produkce primyslovych spoleénosti - Elend TP odpovidajici poZzadavkim evropské Zelezniéni

a norem pro zelezni¢ni interoperabilitu

Interoperabilita zelezni

v

cn

i infrastruktury

Ostatni podplrné cinnosti Technologické platformy -_—

Cinnosti $kol,
vyzkumnych a
projekénich
Ustavid

Védecko
vyzkumna a
vyvojova
Cinnost

Zku3ebnictvi

Posuzovani
produkce

Projektova
cinnost

Expertni a
konzultacni
¢innost

Narodni a
mezinarodni
standardizace

Vzdélavaci
proces

Partnefi
Technologické
platformy - Skoly,
vyzkumné a

projekéni Ustavy E
S
©
» Q
CVUT Praha - «——0—
FD, FS &
Univerzita
Pardubice - DFJP
VUT Brno - FS
Zapodoceska

Univerzita v Plzni
V3B - Technicka
univerzita Ostrava
Vyzkumny Ustav
Zeleznicnia. s.
VUKVa.s.
EUROSIGNALa.s.
SUDOPPrahaa.s.

SUDOP Brno spol.
sr.o.
Signal Projekt
s.r.o.

DIPRO spol. sr.o.

ZaméFeni narodni a mezinarodni (evropské) spoluprace Technologi

Moravia Consiult

Olomouca. s.

VOS a SPSSS Dé¢in

PSS Letohrad
SPSS Brno
SSTaD Ceskd
Trebova

Ovéreni produkce akreditovanymi zkusebnimi
< laboratofemi a notifikovanymi osobami

Seminare, konference, védecké diskuse,

vychova, vzdélavani

feseni

Podil na aktivitdich spole¢ného podniku Eurpoe’s Rail JU, a jeho ,Inovacnich program(" v ramci Ucast na

Programu HORIZON EUROPE.

ti.

ym zamerenim ¢innos

Spoluprace Technologickych platforem evropskych zemi a instituci se srovnateln:



Priloha €. 4a: Projekty ramcovych programu

Ramcovy program

Projekty
a témata

>

>

>

Program podpory TP k urychleni vystavby
trati rychlych spojeni a pripravy jejich
provozovani v CR (RS)

Koncepéni navrhy:

> Synergii dalkové a regionalni obsluhy uzemi
vefejnou dopravou ,v okoli VRT*

» Vyhodnocovani efektivity vystavby odbocek z
VRT a z osobni stanice na VRT

>

odboc&eni na VRT
Zakladni fyzikalni podminky:

vysokych rychlostech

pfi vysokych rychlostech

rychlosti

Provoz a udrzba:

interakce vozidlo-kolej

Efektivni navrhy kolejovych spojek, vyhyben a

Diagnostika interakce vozidla — kolej pfi

Dynamické ucinky jizdy vozidla pfi vysokych
rychlostech na Zelezni¢ni spodek

Unavova Zivotnost pruzného upevnéni kolejnic

Vozidlovy odpor kolejovych vozidel v
podminkach dlouhych tunell a vyssich

Prediktivni udrzba na zakladé hodnoceni

Diagnostickymi technologiemi pro udrzbu
vysokorychlostnich vyhybek

Vyuzitim vysoko-pevnostnich materialt a
souvisejicim snizenim narokd na udrzbu RS

Program prechodu na
jednotnou napajeci

soustavu 25 kV 50 Hz (JNS)

>

A7

Studie pfechodu
napajeciho systému DC 3
kV na systém AC 25 kV 50
Hz v podminkach CR

Prepinaci studie pro
jednotlivé oblasti

Problematika technologie
napajecich stanic

Analyza napétovych
harmonickych v napajecim
systému AC 25 kV 50 Hz

Vliv soustavy 25 kV 50Hz
na zelezniéni
zabezpeCovaci zafizeni

Rekuperace

Interoperabilita zelezniéni infrastruktury

Program realizace systému

ERTMS na tratich v CR
(ERTMS)

Vyzkumny program
Europe’s Rail Joint
Undertaking

Koordinaéni tym ERTMS

Zabezpecovaci zafizeni
plné kompatibilni a plné
vybavené pro systém
ETCS

Radioblokova centrala —
zakladniho komponent
ETCS Level 2

Automatické vedeni vlaku
(ATO)

S vyuzitim systému GNSS
— zavedeni lokalizace
vlaku i podpory standardu
pro zelezniéni technologie
na urovni bezpecnostnich
standardu

36

Management udrzby

zeleznicni infrastruktury

(uz1

Monitorovaci systémy pro
sledovani stavu
zelezni€nich trati, moderni
méfici prostfedky pro toto
sledovani v¢. verifikace
prostfedkl pro posuzovani
GPK

Simulace a optimalizace
procesu % oblasti
opravarenstvi a udrzby

Metodika pro efektivni
navrh prvku infrastruktury



Kolejova vozidla:
» Efektivni nasazeni kolejovych vozidel pro
realizaci RS

>  Vyuziti novych material( v konstrukci
vysokorychlostnich kolejovych vozidel

> Technologie pro trakéni fetézce ve vozidlech
pro RS

Optimalizace energetiky provozu RS:
» Napajeci trakéni systém RS
» Trakéni vedeni pro RS

> Interakce napajeci soustavy pro RS s
energetickou siti v¢€. vyuziti rozvoje
energetickych siti smérem k ,smart grids*

> Nové komponenty elektrovyzbroje trakénich
napajecich stanic v podminkach
vysokorychlostniho provozu

Konstrukéni feSeni Zelezni¢ni infrastruktury:

» Vyvoj a ovéreni konstrukce vyhybek pro RS

> Nova generace vyhybek respektujici naroky
vyjadrené prioritami udrzby a oprav

» Vyuzivani nové generace materiall v oblasti
zelezni¢niho svrsku a spodku pro RS

Zabezpecovaci zafizeni:

» Staticka (infrastrukturni) ¢ast
zabezpedovaciho zafizeni RS

» Vlakové zabezpecovaci zafizeni RS

» Provozni specifika

Interoperabilita zelezniéni infrastruktury




Priloha €. 4b: Projekty expertnich skupin

Expertni skupina

Projekty expertnich skupin

Poznamky

Infrastruktura

S-CODE Switches and Crossings Optimal Design and Evaluation

CESTI, Centrum pro efektivni a udrzitelnou dopravni infrastrukturu

Provozni diagnostika kvalitativnich ukazatel( koleje Zzelezni¢nich trati mérenim jeji prostorové deformace
Vyhybka 4.0

Adaptace francouzské metody hodnoceni konstrukce prazcového podlozi pro vysokorychlostni zelezni¢ni traté do
podminek CR

Diagnostika a hodnoceni kvality kolejového loZze pomoci georadaru

TRANSREGIO, ZlepSeni technickych a kapacitnich parametrl Zelezni¢niho spojeni jihomoravského a
dolnorakouského regionu

ETALON, Energy Harvesting for Signalling and Communication Systems

Aplikace pro bodovou navigaci nevidomych (Abonan)

Energie

Studie pfechodu napajeciho systému DC 3 kV na systém AC 25 kV 50 Hz v podminkach CR
ZvySovani efektivity Zeleznini dopravy v ramci optimalizace systému multimodalni mobility
Pilotni projekt napajeni trakéniho vedeni ménici AC/AC

Pfechod napajeciho systému DC 3 kV na systém AC 25 kV

Problematika technologie napajecich stanic

Akumulatorové napajeni zZelezni€nich vozidel

Analyza energetickych tok(l u napajecich systému

Analyza energetické naro€nosti jizdy vlaku s ohledem na stavajici systémy méfeni EE
Analyza napétovych harmonickych v napajecim systému AC 25 kV 50 Hz

Analyza navrhu energetického monitoringu v napajecich soustavach

Chytré nadrazi s energetickym managementem
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Rizeni e Vyvoj vlakového expertniho systému piniciho tlohy autonomniho vlaku
a zabezpeéeni o Wayside diagnostika pojezdu kolejovych vozidel
e Vyzkumny program Europe’s Rail JU
e Strategie a projekty v ramci mezinarodni spoluprace EU
e Revize TSI CCS
e  Snizovani prvkl na infrastrukturni strané a ,pfesun” funkénich aplikaci na vozidlo
e Automatizace a podpora fizeni
e Progresivni technologie pro vysokorychlostni traté s moznym vyuzitim i pro traté konvencni
e Integrované zabezpecovaci zafizeni
e Vlakové zabezpecovaci zafizeni — vyhradné ERTMS/ETCS urovné 2, resp. 3
e  Komunikaéni systétm FRMCS
o Dalkové ovladani integrovaného zabezpecovaciho zafizeni
e Automatic Train Operation (ATO)
e Bezpecénostni systémy na ochranu kritické infrastruktury

Rozhrani e Technika pro méfeni silovych ucinkl v kontaktu kolo-kolejnice
o Pokrocilé postupy stacionarnich zkousek kolejovych vozidel
e Centrum kompetence draznich vozidel
e Hodnoceni jizdnich vlastnosti vozidel ve stisnénych smérovych pomérech navaznosti na zvysené zatizeni koleje a
riziko vykolejeni vlivem velkych tlaénych sil v soupravach voz(
e Numerické simulace hluku vyzafovaného podvozkem pfi prijezdu kolejového vozidla
¢ Naprava-eliminace provoznich poruch naprav kolejovych vozidel
e Bezpelné Celo — tramvaj a chodec (TRIO)
¢ Analyza nehodovych dé&ju chodec-tramvaj, validace simulaénich modelt (DUMMY)
e Narodni centrum kompetence Josefa Bozka (JOBNAC)
e Navrh a optimalizace svafovanych konstrukci ¢asti hrubych staveb skfini a podvozkda KV
e Spoluprace s ASBO Cooperation
o Ugast na praci normotvornych skupin CEN / CENELEC / ISO
¢ Projekt zaméfeny na materialovy vyzkum pro digitalni vyvoj komponent vysokorychlostnich Zelezni¢nich systéma
e Projekt zamérfeny na problematiku méfeni silovych ucinkl v kontaktu kolo-kolejnice
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System Solution

Zelena dohoda pro Evropu (Green Deal) a Balicek ,Fit for 55

Revize Nafizeni o hlavnich smérech pro rozvoj transevropské dopravni sité (TEN T)

Novela Smérnice pro zavadéni ITS

Mezinarodni konsorcium spravct infrastruktury EULYNX

Horizont Evropa — Spolecné evropskeé zelezni¢ni podniky (Europe’s Rail Joint Undertakings)

Vyzkum, Rychla
spojeni

Cestovni mapa
Program Doprava 2020+
Narodni Centrum kompetence (NCK) — Zeleznice 2030

Mezinarodni

Projekt Foster Rail — Future of Surface Transport Research Rail

spoluprace Projekt 2R-OC-IP1-2019 Car body Shells, Doors and Interiors (CARBODIN)
Projekt TrainLoc — TIRSMD707 Navrh feSeni podminek pro nasazovani bezpecnych vlakovych lokator(i na bazi
GNSS systému na ceské Zeleznici
Projekt TACR KAPPA — TO01000324 Regionalni vodikové vlaky na &eskych Zeleznicich (RegioHyt)
Global Vision for Railway Development
Projekt Nova hedvabna stezka (BRI — Belt Road Initiatives)
Projekt Databaze vyzkumnych instituci
Horizont Evropa — Spoleéné evropské zelezni¢ni podniky (Europe’s Rail Joint Undertakings)
Vychova a Stanoveni potfeby Zelezniénich odbornikd pro ptipravu a realizaci vysokorychlostnich trati (VRT) v CR

vzdélavani
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Pfiloha €. 5: Schéma odborné — expertniho tymu TP

Odborny — expertni tym
Technologické platformy "Interoperabilita zelezni€ni infrastruktury"

Projekty narodnich a evropskych programu
Projekty a vyzkumné vyvojoveé ukoly narodnich zadavatelu
Témata a vyzkumné vyvojové projekty smluvni spoluprace

se zahranic¢nimi partnery

Skupiny s Cinnosti zamérenou na Skupiny s prirezovym zamérenim
Infrastrukturni subsystémy ¢innosti

Expertni skupina

»Rizeni a zabezpeéeni”

| Expertni skupina
,Vychova a vzdélavani”

Spolecného podniku Europe’s Rail JU

Expertni skupina

\ nROZhranll" /

RadaproV+V

- . .
£ Expertni skupina ‘ — »Systém Solutions”
Eﬂ yInfrastruktura”
g ) ] Expertni skupina
= A Expertni sl.(uplna — ,Vyzkum a rychlé spojeni® —
9 »Energie”
o i . Expertni skupina
= Expertni skupina —_ »Mezinarodni spoluprace”

2doin3-H weisoud
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Priloha €. 6: Pfrehled zdrojii vyzkumnych a inovaénich témat a projektt TP v oblasti zelezniéni dopravy v obdobi 2021 — 2027

EVROPSKA UNIE
EVROPSKY FOND PRO REGIONALNI ROZVO)J
INVESTICE DO VAS| BUDOUCNOSTI

PREHLED

zdroj vyzkumnych a inovaénich témat a projektt TP
v oblasti Zeleznicni dopravy v obdobi 2021 - 2027

NARODNI TECHNOLOGICKA PLATFORMA
l ¥y
2 l CZECH TECHNOLOGY PLATFORM

Interoperability of Railway Infrastructure

Gil: Shromazdit, posoudit a zpracovat strukturovany dokument témat a projekt( TP a jejich ¢len( jako zaklad pro ucast
: v Programech podpory evropského a narodniho vyzkumu ainovaci v oblasti zelezni¢nidopravy
HORIZON Europe’s Rail JU FOSTER RAIL PTFE (Spain) uIC
Klastr5. 2. pilite - Master Plan . .
Klima, energie, Vicelety plan Implementace Reallzvac? ) Projekty UIC,
mobilita MAWP - Vyzvy zavérd projektu spolecnych témat RICG, IRRB
MD CR SZDC Projekty ¢lent TP TACR Projekty OP
Odborné studie. . i i C Vysledky a zavery:
d Ukoly technického Z vlastnich zdroj(. Programy TACR, TP 1l (OPP)
Dokumenty CRa - Z dotaénich Program Doprava
EU rozvoje (UTR). Zdroit 2020+, 2030 POSTA (OP VK)
Projekty CEF Ju- IRICON (OP VK)
(Connection |-Zeleznice, VRT-B
Europe Facility) Nové programy:
OP PIK, OP VVV,
OP TAK

Interoperabilita zelezniéni infrastruktury




Pfiloha &. 7: Zamér koordinace Géasti TP v Operaénich programech CR a narodnich

projektech v obdobi 2021 — 2027

RARDDNI TECHNOUDGICKA FLATFORMA,
Tebeznidni

' CIICH TICHNOLOGY PLATRORM
ol Radway

EVROPSKA UNIE
EVROPSKY FOND PRO REGIONALNI ROZVO)
INVESTICE DO WASI BUDOUCKOSTI

ZAMER

Koordinace GEasti TP v Opera&nich programech CR
a narodnich projektech v obdobi 2021 - 2027

Pokragovat v systematické pfipravé cilovych skupin {vysoké Skoly, stfedni odborné Zkoly,
ciL: pracovnici v oblasti Vayal) v ndvaznosti na vytvofenou sit evropské interoperability
v podminkach CR a na pfedchozi projekty TP (POSTA, IRICoN, I-Zeleznice, VRT-B), posilovat
zapojeni swych élend do projektd wzkumnych a imovaénich programd.

Wazby na strategické dokumenty a
pricrity EU a@ na mezinarodni spolupraci —

NPOV 2012 — 2030
Marodni priority orientovangho vyzkumu,
experimentalniho wyvoje a inovaci

-

MNarodni RIS3 strategie
Mérodni vyzkumna a inovaéni strategie pro inteligentni specializaci Ceské republiky 2021 — 2027

Pokrodilé materialy, Digitalizace a
technologie a systémy automatizace

Ekologicka doprava

Technologicky vyspéla
a bezpeina doprava

N

Marodni programy Vaval

Operacni programy

MPO MSMT MD

GA CR

1 TACR

Program na podporu  aplikovaného  wyzkumu,
experimentalniho wyvoje a inovaci v oblasti doprawvy
DOPRAVA 2020+ a nové viddou €R schvileny navazujici
program DOPRAVA 2030. Odborna gesce MD CR.

//

Narodni centrum kompetence

Mavrh — Zeleznice 2030
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Priloha ¢. 8: Zamér koordinace €innosti TP v evropskych programech a projektech v obdobi 2021-2027

NARODNI TECHNOLOGICKA PLATFORMA
. Telezniéni v
I CZECH TECHNOLOGY PLATFORM

Interoperability of Railway Infrastructure

ZAMER

Koordinace ucasti TP v evropskych programech a projektech v obdobi 2021 - 2027

Liihell, 50 EVROPSKA UNIE
T 3 EVROPSKY FOND PRO REGIONALNI ROZVO)
INVESTICE DO VAS| BUDOUCNOSTI

cil: Na zakladé spoluprace s mezindrodnimi organizacemia narodnimi TP vytvorit podminky pro Gcast a dal$i odborny rdst vyzkumnych ainovacnich kapacit
: ¢lent TP - vysokych $kol, vyzkumnych a projektovych tstav( v evropskych projektech. Pfipravit TP na zpracovani a podani zadostido OP TAK.

o

HORIZON
EUROPE

[

EUROPE’S RAILJU

/

¢lenové ERJU

Odborné poradniskupina
(OPS) MD -ke KLastru

AZD Praha, €D

]

¢.5, Il. Pilite

Systémovy pilif

Clenové OPS:

Sprdva Zeleznic

Narodni technologické platformy

Dalsi instituce a

Ing. Vasdtko, Ing. Grim,
Ph.D.

States Representative
Group (SRG)

ERRAC (ETP) FOSTER RAIL (NTP) organizace
PTFE (Spain)
Plenarnizasedani UIC - RICG, IRRB
ERRAC Implelmverztace Spoleénd témata projektd élend E£S MS
zavérd L .
PTFE a CZTP a jejich koordinace
L, dokumentu I
Mgr. Eva Tetikovad Roadmap
/ ES Mezinarodnispolupracel CER - expertniskupiny
ESSS, ES INF, ES ROZ
Kazdoro&niplan ES Vyzkum Rychla
spoluprace 50049{", ) PSKD (Slovensko)
— - ES Mezmarodm ERA - expertniskipiny
ES Mezindrodni spoluprace Ucast na spole¢nych konferencich
spoluprdce, sekretariat

Vyzvy 5. KLastru, Il. Pilite
pod ndzvem: "Klima,

Delegati zaCR:
Ing. Haltuf

energie, mobilita"

|

MASTER PLAN

|

Vicelety pracovni
program (MAWP)

[

Ro¢ni pracovni plan
(AWP)

|

Vyzvy ERJU

Interoperabilita zelezniéni infrastruktury

Sekretariat

ES INF, ES ROZ

Prometniinstitut Lublari

NB-RAIL- expertniskupiy

ES ROZ
Vzajemnainformovanost o
projektech, fesenispolecnych
témat CEN, CENELEC
ES Mezindrodnispoluprace ES ROZ
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Priloha €. 9: Narodni a evropské aktivity Technologické platformy ,,Interoperabilita Zelezni¢ni infrastruktury“

-

Organy, Instituce

ERA

®  RISC k..--.-..

ru---

GR Mobilita a doprava (MOVE)
GR Podniky a pramysl (ENTR)
GR Vyzkum a inovace (RTD)
GR Regionalni politika (REGIO)

Komise Evropské komise

- ---".l-..-.l-.l-.l-'
’

”
”

ke

Evropska asociace
Zelezni¢niho primyslu

A A A
I I I
| | | koo Evropska
N.B.Rail ~ UNIFE EFRTC | : | CER _UIC_EM  echno-
7, I \ A | } 1 / o) A logicka
<< — Gl ; ' >/ Podpurné platfor.
Podpurné 1 i I 1 a expertni
a expertni 1 1 I ! skupiny
skupiny : 1 [ :

Spoluprace

= RPW

Evropské asociace
. zelezniénich podniku

Narodni a evropské aktivity Technologické platformy ,,Interoperabilita zeleznicni infrastruktury“

oradni funkce

H_H_q.‘““-‘

ERRAC

c¢innosti
pracovnich
organu

spoluprace,
zastoupeni CR,
Ucast v

ach

pfiprava pfedpist pro

navrhy === evropskeu Zelezni¢ni
projektd interoperabilitu
=== projekty navrhované
TP
wmem  NAvazujici mezindrodni
spoluprace
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Priloha €. 10: Mezinarodni (evropska) sit’ Interoperabilita

Mezinarodni (evropska) sit interoperabilita

Projekt ERRAC Road Map
)

e Podpurné skupiny . :
g Comformity Survey pro TSI: proTSI: Sku?lna koordinace
\g Group - infrastruktura . energie vyzkumu- CRG
s Expertni skupiny - energie - . infrgftrulftura
a - - Rizeni a - Rlzenlva ) Evropské
° - Rozhrani zabezpedeni zabezpeceni gkoleni
S (vozidla - Expertni skupiny: _Expertni skupiny: ERTMS
infrastruktura) Rozhrani (vozidla — Rozhrani (vozidla -
“EMC infrastruktura) infrastruktura)
-EMC - INF/RST/NOI
- INF/RST/NOI
S E ES ES Rizeni a ES Vv zkum. RS ES Systems
§ é‘ Infrastruktura zabezpeleni yzum, Solution
S %
c'c
-§ §_ ] ES Rozhrani ES Mezindrodni ES Vychova a
> X ES Energie spoluprace vzdélavani

Interoperabilita zelezniéni infrastruktury 46



