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1 Uvod

Dne 21. listopadu 2013 se konal ve $kolicim stfedisku Vyzkumného Ustavu Zelezni¢niho, a. s.
(VUZ), na Zkusebnim centru VUZ Velim, zajimavy workshop s nazvem ,Vytvoreni podminek
pro SirSi organizované vyuziti kontejnerové Zelezni¢ni dopravy mezi Evropou a Asii“.
Workshop se konal pod zastitou zrcadlové skupiny ,Mezinarodni vybor pro Zeleznic¢ni
vyzkum“ (International Raiway Research Board, IRRB) projektu ,Sit kompetence pro
interoperabilitu Zelezni¢ni infrastruktury” (Interoperability of Railway Infrastructure

Competence Network, IRICoN) ve spoluprdci s vyzkumnym zamérem MSM 6840770043.

Hlavnim cilem workshopu bylo seznamit ucastniky workshopu s inovativnimi pfistupy
k tomuto perspektivnimu tématu z nejrliznéjSich pohledli a spole¢né hledat nové moZnosti
podpory a rustu Zelezni¢ni dopravy mezi obéma kontinenty. Vysokd odbornda uroven akce
byla zajisténa jednotlivymi prednasejicimi z Ceské a Slovenské republiky, ktefi jsou prednimi

odborniky v oboru.

Workshop byl uréen predevsim pro studenty vysokych skol a pro odborniky se specializaci na
danou oblast. Workshopu se zucastnilo celkem 37 ucastnikl. Studenti, ktefi se akce
zUcastnili, byli z vysokych Skol: Vysoké uceni technické v Brné, Fakulta stavebni (FS VUT
v Brné), Ceské vysoké uéeni technické v Praze, Fakulta dopravni - pracovi$té Dé¢in (CVUT FD

Décin) a Dopravni fakulta Jana Pernera Univerzity Pardubice (DF JP UPa).

Odbornym garantem workshopu byl Ing. Jaroslav Vasatko (VUZ), védecko-organizac¢ni vybor
byl tvofen Ing. Martinou Vittekovou, Ph.D., z Ceského vysokého uceni technického, Fakulty
dopravni (CVUT FD), Ing. litkou Reznitkovou, CSc. (CVUT FD) a Bc. Martinem Kralem

ze Spravy Zelezniéni dopravni cesty (SZDC).

Ing. Jaroslav Vasatko ucastniky pfivital a zahdjil workshop. Nejdfive pohovotil o poslani
acilech Mezinarodniho Zelezni¢ni unie (UIC) pro Zelezni¢ni vyzkum, o dulezZitosti
kontejnerové Zeleznicni dopravy mezi Evropou a Asii a poté ve své prezentaci predstavil

Zkusebni centrum VUZ Velim.

Ing. Bohuslav Dohnal, vykonny reditel technologické platformy ,Interoperabilita Zeleznicni
Infrastruktury” (SIZI), vyzdvihl ddleZitost celého projektu IRICON, ktery je podporovéan
ministerstvem $kolstvi, mladeZe a télovychovy (MSMT) a je soucasti Operaéniho programu:

Vzdélavani pro konkurenceschopnost (OP VK), zddraznil vyznam vyzkumu s navazujicim



vzdéldvanim v oblasti Zelezni¢ni dopravy. Zaméfril se také na ulohu cCeské Zeleznicni sité
vramci transevropské Zelezni¢ni soustavy. Obsahem projektu IRICON je zvySovani
kompetenci osob a tymU za ucelem jejich zapojeni do evropské sité pro interoperabilitu
elezni¢ni infrastruktury (IZ1), v niZ se projednavaji a uréuji podminky pro provozni

a technickou propojenost evropského Zelezni¢niho systému.

Nastroj pro zvysovani kompetenci tvofi Zrcadlové skupiny - vzajemné propojené expertni
tymy, které na narodni Urovni odraZeji &innost evropské sit& I1Zl. Zrcadlové skupiny jsou
slozeny z pracovnikd se zkuSenostmi na mezinarodni Urovni, z vybranych studentl
a akademickych pracovniklli z cilovych skupin, ktefi se praci vZrcadlovych skupinach
pripravuji na zapojeni pravé do evropské sité IZl a prostfednictvim ni i do novych evropskych

projekta.

Prvnim prednasejicim byl Ing. Alan Andonov, vedouci skupiny intermodalnich preprav
CD Cargo, s prezentaci ,Sougasny stav a budoucnost prekladist kombinované dopravy mezi
SR a Ukrajinou”, ktera sklidila velky zajem, stejné jako prezentace na téma , Ekonomické
a provozni aspekty kontejnerovych preprav mezi Evropou a Asii“ v podani jednatele
Ing. Miroslava Chytila a vedouci kontejnerovych preprav Mgr. Lilie G. Krutonog
ze spolecnosti Express-Interfracht Czech s.r.o. Obé prezentace ukazaly realitu a praktické
problémy kontejnerovych Zelezni¢nich preprav. Jako dalsSi vystoupili prof. Ing. Vaclav
Cempirek, Ph.D., sdoc. Ing.Jaromirem Sirokym, Ph.D., zDF JP UPa, jejichi prezentace

shrnula technické a technologické feseni pro Zelezni¢ni propojeni Asie — Evropa.

Doc. Dr. Ing. Heda Hansenova z Obchodni fakulty Ekonomické Univerzity v Bratislavé (OF EU
v Bratislave) ve své predndsce ,Analyza transakénych nakladov v exportnej cene tovarov
s aplikaciou na dodanie po Zeleznici“ objasnila mozZnosti transkontinentalni nakladni
Zelezni¢ni dopravy, definovala predpoklady pro zlepseni podnikatelského prostredi
ve vnitrozemskych zemich EU a predstavila model TEAT (Transaction costs/Export
price/Added value/Transport). Prispévek zpracovala spolu s Markem Minarikem z Vysoké

gkoly manaZmentu v Bratislavé (VSM Bratislava).

Reditel marketingu a projektovy koordinator Ing. Petr Kroca ze spole¢nosti OLTIS Group a. s.,
vystoupil s prezentaci ,IT a informacni podpora preprav zboZzi po Zeleznici na trase Asie —
Evropa“, jez obsahovala konkrétni priklady resenych projektl (RAILMAP, ERWIN, REAL-
Bridge, LOADFIX, TREX) a ukdzky euroasijskych databazi nakladni dopravy (ERIC, SIMON,
EMIL, CIM/SMGS, FRED). Pfispévek byl doplnén informaci o Zelezni¢nim projektu SHIFT2RAIL.



Workshop zakoncila hodnotna a odborné obsahla prezentace zastupcl Dopravno-vedeckej
spolo¢nosti v Bratislave (DVS), v poddani predsedy spolecnosti DVS Ing. Frantiska Stoldrika
alng. Jaromira Hladkého, CSc., jejichz prednaska méla odliSny pohled na danou
problematiku. Cely soubor problému a ukold kontejnerové Zelezni¢ni dopravy zpracovali
z hlediska socialné-ekonomického, ekonomického a geografického. Pfednaska s nazvem
,Euroazijské dopravné koridory — moznosti rozvoja“ byla velmi pou¢na a umoznila sledovat
problematiku z jiného Uhlu pohledu. Ke vSsem pfednaskam probéhla bohata diskuse, v ramci
niz se Ucastnici nejen tazali prednasejicich, ale také formulovali podnétné navrhy k tématu

workshopu.

Teoretickou ¢ast workshopu zakonéil pan prof. Josef Jira (CVUT FD), predseda Spravni rady
SIZ1, ktery pfitomné informoval o mezindrodni sout&zi ,TRA 2014 Transport Research Arena
— Awards (www.tranvisions.eu)” v oblasti Zelezni¢ni dopravy, shrnul poznatky z jednotlivych
predndsek, informoval o evropské spolupraci v rdmci evropského poradniho vyboru ERRAC
(European Rail Research Advisory Council) a podékoval pracovnikim VUZ za vytvoreni
pfijemného pracovniho prostiedi. Na zavér obdrzeli ucastnici workshopu certifikaty jako

potvrzeni o absolvovani workshopu.

Po prednaskach se konala exkurze ve Zkusebnim centru VUZ Velim, v rdmci které si ucastnici
prohlédli halu pro pfipravu zkousek (HPZ), dynamicky zkuSebni stav pro testovani
jednotlivych komponent Zelezni¢nich kolejovych vozidel a hlavni budovu zkusebniho centra,

kde byl ucastnikim exkurze predveden model kolejisté celého zkuSebniho centra.



2 Abstrakty
2.1 Alan Andonov (CD Cargo)

Soucasny stav a budoucnost pfekladist kombinované dopravy mezi SR a Ukrajinou

Prezentace se zabyva analyzou soucasného stavu a budoucnosti prekladist kombinované
dopravy mezi Slovenskem a Ukrajinou. Detailnéji se zaméfuje na popis intermodalnich
prekladist s napojenim na Siroky rozchod na Slovensku (TKD Dobra a Velka Ida). Pfedstavuje
moznosti dalSich kapacit v této oblasti a poukazuje na nové projekty, které by dale mély
rozvijet potrfebnou kapacitu. Vznasi otazku, zda jsou potreba dalSi kapacity a vjakém

meéritku.

Current Situation and Future of Combined Transport Terminals between Slovakia
and Ukraine

Presentation deals with the analysis of the current situation and future of combined
transport terminals between Slovakia and Ukraine. It focuses in detail to the description
of intermodal terminals connected to broad gauge in the Slovak Republic (TKD Dobrd
and Velkd Ida). It presents the possibility of additional capacity in this area and suggests new
projects, which should develop the necessary capacity for the future. The presentation raises

the question, if there is the additional capacity needed and at what values.



2.2 Miroslav Chytil, Lilia G. Krutonog (Express-Interfracht Czech s.r.o0.)

Ekonomické a provozni aspekty kontejnerovych preprav mezi Evropou a Asii

Express Interfracht Czech Uspésné provozuje importni ad-hoc vlaky mezi Evropou a Asii.
V prezentaci byly uvedeny zakladni aspekty preprav z Ciny do Ceské republiky, vyhody téchto
preprav a moznosti zjednoduseného celniho odbaveni na d¢insko-kazachstanské hranici.
Hlavni vyhodou pro zdkazniky je o polovinu kratsi doba dodani zbozi (15 az 16 dni po

Zeleznici v porovnani s 30 az 35 dny prostfednictvim ndmofini dopravy).

Economic and Operational Aspects of Container Transportations between Europe

and Asia

Express Interfracht Czech successfully provides ad-hoc block train service between Europe
and Asia. In presentation there were marked main points of transportation service from
China to the Czech Republic, benefits for clients and possibilities of short-term custom
clearance on China-Kazakhstan border. The most important benefit for client is a half shorter

transit time (15 - 16 days by train compared with 30 - 35 days by sea transport).



2.3 Vaclav Cempirek, Jaromir Siroky (DF JP UPa)

Technické a technologické reSeni pro Zelezni¢ni propojeni Asie — Evropa

V Uvodu pfispévek fesi mozné trasy propojeni Asie a Evropy, protoZe se jednd o velmi
dllezity aspekt zhlediska budoucnosti. Propojujici trasa musi byt rychld a bezpecna.
Je prokdzano, Ze prepravy po kontinentu svyuzitim Zelezni¢ni dopravy (16 dni) jsou
cca 0 50 % kratSi nez pfi vyuZiti namorni dopravy (30 — 35 dni). Dale navazuji informace
o realizovanych pFepravach vramci pilotnich projektd z Ciny do SRN, Ceské republiky
a na Slovensko. Jistym problémem u téchto preprav byl nevyuzity zpatecni béh ve sméru
Evropa — Asie. V Casti technologie fazeni vlakd jsou uvedeny parametry nakladnich vlaku
standardné pouzivané na Sirokém rozchodu (1 520 mm). V posledni ¢asti jsou reseny vhodné
Zelezni¢ni ploSinové vozy, které jsou zdkladem pro efektivni prepravu intermodalnich
prepravnich jednotek (kontejnery ISO fady 1, vyménné nastavby a navésy). V mezinarodnim
obchodu na téchto trasach jsou vyuzivany pro chlazené, mrazené a suché zbozi kontejnery,
pro kapaliny a plyny cisternové vyménné nastavby. Zasadni otazkou zlstava, ve kterém
tarifnim bodu by meéla byt ukoniena preprava po Sirokorozchodné trati. V Uvaze jsou

Bratislava, Bohumin, Viden, ale i Rotterdam.

Technical and Technological Solution for Asia — Europe Railway Connection

In introduction part, this article solves possible routes for connection between Asia
and Europe — it is important aspect for future. This route must be quick and safe. Continental
transports using railway are about 50 % shorter than using sea transport. There is
information about already existing pilot projects from China to Germany, Czech Republic and
Slovakia. Concerning these transportations there is a problem with underemployed (reverse)
direction Europe — Asia. In the part dealing about technology there are basic parameters
used as a standard by wide gauge (1 520 mm). The last part deals about suitable railway flat
cars which present a base for effective intermodal transport solution (ISO containers, swap
bodies). In international transport there are used: containers for dry, cooled or frozen goods;
cisterns for liquid and gas. Crucial question is, on which tariff point this intercontinental
wide-gauge transport should be ended. Possible points are Bratislava, Bohumin, Vienna

or Rotterdam.



2.4 Heda Hansenova (OF EU v Bratislave), Marek Minéarik (VSM Bratislava)

Analyza transakénych ndkladov v exportnej cene tovarov s aplikaciou na dodanie
po Zeleznici

Prispevok sa zaoberd tedriou transakénych nakladov podla Coaseho a Williamsona a jej
aplikaciou na exportné aimportné transakcie predaja a kupy tovarov. VyuZiva teoretické
argumenty ale i argumenty overené praxou na vysvetlenie vplyvu Casu, priestoru a znalosti
na exportny cenovy klin (price wedge). Prispevok uvddza Strukturu exportnej ceny na zdklade
transakcénych nakladov a formou modelu TEAT (Transaction costs, Export price, Added value,
Transport) uvddza vzdjomny vztah medzi teritoridlno-komoditnou  Strukturou
medzinarodného obchodu a transakénymi nakladmi, ktoré mézu najviac ovplyvnit pridand
hodnotu a udrZatelnost exportu krajiny. Prispevok sa orientuje na riadenie vlastnictva
v tovarovych tokoch, na dodanie vzmysle INCOTERMS. Nakoniec sa prispevok snaZi uviest
vplyv projektu Sirokorozchodnej Zeleznice v Dunajskom regidne na tovarovu reldciu EU —

Juhovychodnd Azia ako organizaénu a procesnu inovaciu medzinarodného obchodu.

Analysis of Transaction Costs Constrained in the Export Price of Goods with
Application on Delivery by Railway

The article deals with transaction costs under Coaseho and Williamson and its application
to export and import transactions of sale and purchases of goods. It uses theoretical
arguments but also arguments proven in practice to explain time, space and knowledge
of the export price wedge. This article introduces the structure of export price based
on transaction costs and using the TEAT (Transaction costs, Export price, Added value,
Transport) model is looking for correlation between territorial — commodity structure of the
international trade and the transaction costs, which may affect the added value
and sustainability of a country's exports. The study focuses on property management
in commodity flows in terms of INCOTERMS. Finally, the article is looking to show the impact
of broad-gauge railway in the Danube region on the merchandise trade between the EU and

South-East Asia as an organizational and process innovation international trade.



2.6 Petr Kroca (OLTIS Group a.s.)

IT a informacni podpora preprav zbozi po Zeleznici na trase Asie — Evropa

Spole¢nost OLTIS Group je jiz fadu let zapojena do vyzkumnych projektl 7. Ramcového
programu Evropské komise (projekty D-RAIL, MERLIN a CAPACITY4RAIL) a do mezinarodniho
programu EUREKA pro trzné orientovany vyzkum a vyvoj. V roce 2013 se OLTIS Group stal
zakladajicim ¢lenem SHIFT2RAIL, coZ je nové partnerstvi vefejného a soukromého sektoru
v Zelezni¢ni dopravé. Cilem této iniciativy je pfilakat na Zeleznici vice cestujicich a posilit
Zelezni¢ni nakladni dopravu v Evropé, a to investovanim témér 1 mld. eur do vyzkumu

a inovaci.

Pro podporu pfeprav zboZi po Zeleznici na trase Asie — Evropa OLTIS Group feSil nebo resi
konkrétni projekty mezinarodniho vyzkumu a vyvoje v ramci programu EUREKA: E!3161
E-RAILMAP (Elektronicka Zelezni¢ni mapa), E!4062 ERWIN (Evropska Zeleznicni
infrastruktura), E!6725 REAL-Bridge (Zelezni¢ni Euro-Asijsky Land Bridge), E!6726 LOADFIX
(Nakladani a upevnéni zbozi v Zelezni¢nich vozech) a E!7624 TREX (Mimoradné zasilky).
Vyvinuté softwarové produkty zahrnuji rozsahlou euroasijskou databazi Zzelezni¢ni nakladni
dopravy. Program ERIC obsahuje seznamy stanic, seznamy zboZi, vzdalenosti, katalogy voz(,
tarify, ceny, vypocty, optimalizace, infrastrukturu, Zelezni¢ni mapu a knihovnu dokumentd.
Sledovani vozli a kontejnertd v zemich SNS se vénuje aplikace EMIL. Systém inteligentniho
monitoringu (SIMON) umoznuje sledovat Zelezni¢ni vozy vybavené GPS/GSM jednotkou.
Hotové je rovnéz reSeni pro spolecny nakladni list CIM/SMGS. Databaze FRED (Freight
Railway Euro-Asian Database) zahrnuje veskeré informace o Zelezni¢ni infrastrukture Evropy
(vsSe), stath byvalého SNS (statické a dynamické objekty sledovani polohy vozl a kontejnert)
a &asti Asie (Mongolsko, Cina, Jizni Korea), kde se jednd o Zelezniéni infrastrukturu

(vzdalenost, trakce, pocet koleji), seznamy stanic, seznamy zboZi a Zelezni¢ni mapu.

Pravidelné mezinarodni konference o Zelezni¢ni nakladni pfepravé mezi Asii a Evropou (IRFC)
s nazvem Euro-Asian Rail Freight Business organizované OLTIS Group se konaly v Praze
v bfeznu 2009, 2011 a 2013, naposledy doprovazena akci EURASIA RAILWAY FORUM s ucasti
nejvyssich predstaviteld RZD, UIC, UNIFE a CER.
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Information and IT Support of Rail Freight Transport on the Route Asia — Europe

OLTIS Group has been engaged for many years in research and innovative projects of the
7" Framework Programme (projects D-RAIL, MERLIN, CAPACITY4RAIL) and of the inter-
national program EUREKA for market-oriented research and development. In 2013 OLTIS
Group became a founding member of SHIFT2RAIL, a new partnership between the public and
private sector in rail transport. The aim of this initiative is to attract more passengers
to the railway and strengthen rail freight in Europe by investing almost € 1 billion in research

and innovation.

To support the railway transport of goods Asia-Europe, OLTIS Group was or is a coordinator
of specific research projects in the EUREKA: E!3161 E-RAILMAP (Electronic Railway Map),
E!4062 ERWIN (European Railway Infrastructure), E!6725 REAL-Bridge (Railway Euro-Asian
Land Bridge), E!6726 LOADFIX (Loading and Fixing Goods in Railway Wagons) and E!7624
TREX (Extraordinary Consignments). Software products include an extensive database
of Eurasian rail freight. The program ERIC contains a list of stations, lists of goods, distances,
catalogues of wagons, tariffs, prices, calculations, optimizations, infrastructure, railway map
and library of documents. The applications EMIL is dedicated to monitoring of wagons and
containers in the former CIS countries. The System of Intelligent Monitoring (SIMON)
enables to track rail wagons equipped with a GPS/GSM unit. The solution for filling
a common consignment note CIM/SMGS is also finished. FRED (the Freight Railway Euro-
Asian Database) includes all the information about the railway infrastructure in Europe,
in countries of the former CIS (static and dynamic objects tracking wagons and containers)
and part of Asia (Mongolia, China, South Korea) where the railway infrastructure (distances,

tractions, number of tracks), lists of stations, lists of goods and a railway map are available.

Regular international conferences on rail freight transport between Asia and Europe (IRFC)
“Euro-Asian Rail Freight Business” were held in Prague in March 2009, 2011 and 2013.
The most recent one was accompanied by the EURASIA RAILWAY FORUM with the top
representatives of RZD, UIC, UNIFE and CER.
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2.7 Frantisek Stolarik, Jaromir Hladky (Dopravno-vedecka spoloénost, Bratislava)

Euroazijské dopravné koridory — moznosti rozvoja

Nastava obdobie presunu celosvetového hospodarskeho rastu na Gzemie Azie. Cina a India
nie su postihnuté prebiehajicou krizou zatial ¢o Eurdpska unia eSte prekonava dosledky
svojho prepadu z roku 2009. Geograficka celistvost euroazijského kontinentu moze
vyzadovat aj jednotnost jeho socidlno-ekonomického systému pri reSpektovani historickej
vyvojovej rozmanitosti najma podsystému socidlneho. Dopravné systémy alokované v zemi
mozno definovat ako moZné nastroje dosiahnutia rovnovaineho stavu socidlno-
ekonomického systému euroazijského kontinentu tym, Ze umozZiuju realizdciu prepravy
tovarovych tokov medzi krajinami ako désledok ich zahrani¢nych obchodnych vztahov.
V limitoch euroazijského kontinentu dominuje doprava namorna, ktorej prepravna kapacita
tovarovych tokov Azia — Eurdpa je limitovand obmedzenymi preklddkovymi kapacitami
eurépskych pristavov. Pre objemy obojsmernych tovarovych tokov Azia — Eurépa vo vyhlade
bude preto nutné vytvorit Uzemno-technické podmienky pre realizaciu tras Zelezni¢ného

dopravného systému ako systému komplementarneho k systému ndmornému.

Development Options for the Eurasian Transportation Corridors

Therefore the time shifts of global economic growth of Asia. China and India are not affected
by the ongoing crisis, while the European Union has overcome the consequences of their
decline from 2009. The geographic integrity of the Eurasian continent may also require
uniformity of its socio-economic system, while respecting the historical development
of social diversity, in particular subsystem. Transport systems in the allocated area can be
defined as a possible tool steady state socio-economic system of the Eurasian continent,
allowing the transport arrangements shaped flows between countries as a result of their
foreign trade relations. The limits of the Eurasian continent dominated transport maritime
transport capacity which flows shape the Asia — Europe is limited by the limited capacity
of the European transhipment extension. Volumes for two-way flow of goods in the Asia —
Europe perspective will therefore be necessary to create spatial and technical conditions
for the realization of the railway routes of the transport system as a complementary system

to the maritime system.
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2.8 Jaroslav Vasatko (VUZ)

ZkusSebni centrum VUZ Velim
ZkuSebni centrum VUZ Velim zahrnuje pro testovani: velky a maly zkusSebni okruh,
dynamicky zkusSebni stav, haly pro pfipravu zkousek a sSkolici stredisko. Soucasti centra je

také velmi kvalitni technické i administrativni vybaveni pro klienty (kanceldre, PC, WIFI, atd.).

Velky zkuSebni okruh je dlouhy 13,276 km s napravovym tlakem 25 t a nejvyssi povolenou
rychlosti 210 aZz 230 km/hod. Maly zkusebni okruh je dlouhy 3,951 km s ndpravovym tlakem
25 t a s nejvyssi povolenou rychlosti 90 km/hod. Na obou okruzich je moZné vyuZivat
4 zakladni trakéni soustavy (stejnosmérny proud 1,5 kV a 3 kV, stfidavy proud 25 kV / 50 Hz
a 15kV / 16 2/3 Hz). Jednotlivé trakéni soustavy se mohou prepinat podle poZadavku
zakaznika. Velky zkuSebni okruh je vybaven evropskym zabezpecovacim systémem ERTMS —
ETCS urovné 1, v soucasné dobé se buduje ETCS urovné 2. Velky zkuSebni okruh je pokryt
radiovym signalem GSM-R. Dynamicky zkuSebni stav slouzi pro testovani jednotlivych
komponent Zelezni¢nich kolejovych vozidel, haly pro pripravu zkousek slouzi pro pfipravu

zkousek jednotlivych kolejovych vozidel a dalsi tkony provadéné na vozidle.

Skolici stfedisko se orientuje predevdim na vyuku zaméfenou na evropskou Zelezniéni
infrastrukturu, nicméné se uziva pro dalsi Skoleni z oboru Zelezni¢ni dopravy. Pro zajisténi
soucasnych parametrd Zkusebniho centra bylo nutné ze strany spole¢nosti investovat
a provést obnovu trati obou okruhl, vcetné trolejového vedeni, nové napajeci stanice,
vybudovani hal pro pfipravu zkousek a vybudovani nového skoliciho strediska. Pro vSechny

tyto investicni akce byly vyuZivany téZ dotace z fond(i EU.

Test Centre VUZ Velim
Test Centre VUZ Velim includes for testing: Large and Small Railway Test Circuit, Dynamic
Test Laboratory, Test Halls Preparation and Training Center. The Test Centre includes also

high quality technical and administrative equipment for clients (offices, PC, WIFI, etc).

Large Railway Test Circuit is 13,276 km long with admissible weight per axle 25 t
and admissible top speed 210-230 km/h. Small Railway Test Circuit is 3,951 km long with
admissible weight per axle 25 t and admissible top speed 90 km/h. In both circuits it is
possible to use four basic traction system (DC 1.5 kV, DC 3 kV, AC 25 kV, 50 Hz and AC 15 kV,
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16 2/3 Hz). Individual traction system can be switched according to customer requirements.
Large Railway Test Circuit is equipped with European signalling and communication system
ERTMS - ETCS Level 1, currently being built ETCS level 2. Large Railway Test Circuit is covered
by GSM-R radio signal. The Dynamic Test Laboratory is used for testing individual
components of railway vehicles, Test Preparation Halls are used for the preparation of the

rolling stock for testing and for other operations carried out on the vehicles.

The Training Center is primarily focused on teaching about the European railway
interoperability, however, it is used for further training in the field of railway transport.
For ensuring the current parameters of the Test Centre VUZ Velim company VUZ
had to invest and to restore tracks of both circuits including reconstruction of the catenary,
building of the new power supply stations, construction of the test halls preparation and
building of the new training center. For all of these investment projects were also used

subsidies from EU funds.
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3 Zaveér
Problematika vyuzivani Zelezni¢ni kontejnerové prepravy mezi Evropou a Asii je velmi
aktualni. Zadjem o prepravu zbozi mezi obéma kontinenty neustale roste, predevsim z asijské

strany, a je potreba z hlediska Zeleznice na tento vyvoj pruzné reagovat.

V tomto ohledu uskutec¢nény workshop padl skute¢né na drodnou pidu. Samotné prednasky
i ndsledna diskuse byly velice zajimavé. Problematika Zelezni¢ni kontejnerové dopravy byla
projednana ze vsech moznych hledisek, tj. z hlediska trzni poptavky a jejiho dalsiho vyvoje,
ocCekdvanych prepravnich proud(, vybéru trati a koridorll pro tuto prepravu iz hlediska

technickych, technologickych a legislativni prekazek, které bude nutné prekonat.

Uc&ast prednasejicich na workshopu byla skuteéné reprezentativni, nebot zde byli pfitomni
zastupci ze vsech oblasti — z univerzit, vyzkumnych Ustav(, operator( Zelezni¢ni nakladni

dopravy, speditérll a spolecnosti zajistujicich IT podporu pro Zelezni¢ni prepravu.

Z pfednasenych témat je nutné upozornit predevsim na problém rozdilného rozchodu koleji
mezi Evropou a Asii a stim souvisejici problematiku intermodalnich prekladist. Byla
diskutovana otazka vystavby Sirokorozchodné trati z Ukrajiny az do Bratislavy a Vidné s tim,

Ze byly analyzovany vyhody i nevyhody tohoto zaméru.

ZdUraznéna byla otdzka rychlosti prepravy a doba dodani zboZi do stanice urceni. Stim
samoziejmé souviseji technické parametry transsibifské magistraly a dalSich trati
pouzivanych pro tyto prepravy, ale také otazka zjednoduseného celniho odbaveni. Cilem je
zajistit zjednoduseni a zrychleni prepravy mezi destinacemi v Evropé a Asii. S tim souvisi také
otazka transakénich naklad(i na prepravu. U&astnici workshopu se shodli, Ze je nutné vyvijet

nadale tlak na snizovani naklad(i na prepravu i sniZovani jeji energetické narocnosti.

V neposledni fadé je nutné zajistit dalSi sluzby pro zakaznika s vyuzZitim informacnich
technologii, kupfikladu moZnost sledovat polohu zasilky v pribéhu prepravy a zajistit
vCasnou predhlasku do stanice urceni s cilem vcas pripravit postupy pro vykladkové prace.
Otdzka zajisténi celkové logistiky preprav je velice duleZitd. Jde predevSim o organizaci
prekladist, koordinaci prekladkovych praci, zjednoduseni a postupné sjednoceni

predpisovych a tarifnich ujedndni i doprovodné dokumentace.

Workshop vSechna tato témata otevrel, prodiskutoval a definoval otazky, které je potfeba

feSit podrobnéji. Do budoucna je proto pfipravovdn dalsi workshop — jak pro zajemce
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z odborné verejnosti, tak i pro odborniky ze statni spravy — s cilem u vybranych otazek hledat
nova reseni.

Workshop byl organizovan jako jedna z aktivit Mezinarodniho vyboru pro Zelezni¢ni vyzkum
(IRRB) Mezinarodni Zelezni¢ni unie (UIC). Cilem IRRB je vyuzit védu a vyzkum pro vyznamny
technicky a technologicky pokrok na Zeleznici. V prvni fazi se definuji hlavni globalni potreby
a vyzvy Zeleznice. Jednou z téchto vyzev je také podpora Zelezni¢ni dopravy mezi Evropou
a Asii. Na zakladé vysledku workshopu bude mozné identifikovat konkrétni témata pro reseni

projektd IRRB.
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Publikace neprosla jazykovou Upravou. Za jazykovou a obsahovou spravnost odpovidaji autofi
prispévku. Soucasti sborniku je datovy nosi¢ CD, jenz obsahuje prednasky z workshopu.

Soucasti sborniku je datovy nosi¢ CD, jenz obsahuje pfednasky z workshopu.
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