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Traté Rychlych spojeni (RS)

= traté pro vysokorychlostni zZelezniCni dopravu dle Narizeni Evropského parlamentu a
Rady (EU) €. 1315/2013 ze dne 11. 12. 2013, {j.

- zvlast postavené vysokorychlostni traté pro rychlost 250 km/h nebo vysSi,

- zvlast modernizované konvencéni traté pro rychlost cca 200 km/h,

- traté zvlast modernizované pro vysoke rychlosti se zvlastnimi vlastnostmi danymi
topografickymi, terénnimi nebo urbanistickymi omezenimi, jimz musi byt rychlost
v kazdém jednotlivém pfipadé pfizpusobena. Tato kategorie mimo jiné zahrnuje
spojovaci traté mezi vysokorychlostni a konvencni siti, traté vedouci stanicemi, pristupy

“rwv v s

rychlosti.




Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty

Rozsah site trati RS

Narizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 1315/2013 ze dne 11. 12. 2013 o hlavnich
smérech Unie pro rozvoj transevropskeé dopravni site definuje rozsah vysokorychlostni a
konvencni sité zarazené do:

- globalni sité

« tvorfena veskerou stavajici a planovanou dopravni infrastrukturou transevropské
dopravni sité, jakoz i opatfenimi na podporu efektivniho a socialne a
environmentalne udrzitelného vyuziti takoveé infrastruktury

» jednotlivé Clenské staty maji dokoncCit globalni sit do 31. prosince 2050

- hlavni sité

« tvorfena témi Castmi globalni site, které naji nejvétsi strategicky vyznam pro
dosazeni cilu rozvoje transevropské dopravni sité

« jednotlivé Clenskeé staty maji dokonCit hlavni sit do 31. prosince 2030

Dokonceni sité TEN-T je nutné v€. vybaveni modernimi technologiemi (zejm. ERTMS) a
naplnéni technickych pozadavku Narizeni (minimalni rychlost a délka viaku).
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PROC BUDOVAT RS? - 6. DUVODU PROC ANOI!!

1. Zapojeni do celoevropského systemu

VSechna vyznamna centra Evropy jsou systematicky propojovana rychlou zeleznici.
Geograficka poloha CR je v tomto ohledu vyhodna a umozfiuje fedit mezinarodni i
vnitrostatni spojeni souCasné; to pri schopnosti obslouzit rozsahla uzemi. Napojeni
Ceské republiky na evropsky vysokorychlostni systém umozni realizace tzv. rychlych
spojeni - RS. Bez jeho uskuteCnéni naopak v nasem prostoru potencialné hrozi vznik
vnitini periferie, nebot’ se CR stane hife dopravné dostupna a tedy i méné atraktivni.

2. Zkraceni prepravnich casli

Dvojnasobnou rychlosti auta, polovicni rychlosti letadla aneb vlakem do vzdalenosti
1000 km rychleji a pohodinéji nez letadlem. Rychla zelezniCni spojeni umozni vyrazné
kratSi prepravni Casy na fadé vnitrostatnich i mezinarodnich relaci, a to nejen oproti
soucCasné zeleznici, ale také ve srovnani se silniCni Ci leteckou dopravou, zvlaste je-li
preprava realizovana z centra do centra. Vyhodou tohoto reSeni je produktivni vyuziti
casu béhem prepravy, které ostatni dopravni obory poskytuji jen velmi omezené.
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3. Podpora hospodarskému a regionalnimu rozvoiji stata a regionti

Cilem RS je zasadni zlepSeni dopravni dostupnosti statu. Systém RS je proto pro stat
i podnikatelskou sféru velkou prilezitosti a to jak v dobé vystavby Ci uvadeni do
provozu diky multiplikacnim efektum investic do infrastruktury, technologii a novych
vozidel, tak zejména v prubéhu kazdodenniho provozu vyraznym zlepSenim
dostupnosti CR a jejich regioni pro investory, védecko-vyzkumné instituce, turisty...
RS jsou cestou k vysSsSi konkurenceschopnosti, kvalitnéjSimu know-how i lepSi image
nasi zeme.

4. Reseni kapacitnich problému v dopravé

Prevedenim dalkovych vlaku na nové rychlé traté dojde k uvolnéni kapacity pro rozvoj
nakladni a priméstské osobni dopravy na stavajicich tratich; zprostfredkované se
vytvori podminky pro snizeni kongesci na silnicich v husté urbanizovanych uzemich
nebot’ fadu nakladi bude mozné preveést ze silnic na zeleznice. Nové rychlé traté
rovnéz prisp€ji ke zlepseni Casové konkurenceschopnosti zeleznice v dalkoveé
dopravé a tim nabidnou alternativu vuaci pretizenym usekum dalnic i leteckych
koridoru.
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5. Zvyseni energeticke bezpecnosti statu

Rychla spojeni nabizeji energeticky udrzitelnou alternativu k ostatnim druhim
dopravy. Energeticka naroCnost rychlovlaku je navzdory jejich rychlostem srovnatelna
s konvencni zeleznici; pfi pfepocCtu na 1 sedadlo pak vyrazné nizSi nez u automobilu
Ci letadla. Ano, individualni mobilita nemusi byt s oekavanym rustem cen energii,
zejména ropy, jiz brzy ekonomicky udrzitelna, nebot v EU pochazi 96 % energie pro
dopravu z uhlovodikovych zdroju! Elektrizovana Zeleznice se naopak stava zarukou
mobility i pro budoucnost.

6. Snizeni vlivu dopravy na zivotni prostredi

Zeleznice je obecn& environmentalné Setrn&jsi neZ jeji konkurenti; systém RS
nevyjimaje. Zabira méné plochy, coz je dulezité jak ve volné krajiné tak v husté
osidlenych oblastech; spotfebovava méné energie a proto produkuje méné CO, i
jinych znecistujicich latek; je také méne hlucna. Hlukova expozice je kratSi — populaci
nevystavuje nebezpecnému trvalému hlukovému zatizeni, hluk Ize také snaze
eliminovat. Je také velmi bezpecCna. To vSe pri vysokém komfortu a schopnosti
pfechodu na konvencni sit, coz znacne rozSifuje moznosti jejiho dosahu.
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Sit' TEN-T s Hlavni traté osobni
dle NARIZENIEVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY (EU) &. 131512013 Globalni traté osobni
Hlavni traté nakladni
Globalni traté nakladni

Hlavni traté uréené k modernizaci

Globalni traté uréené k modernizaci

Hlavni traté nové

Globalni traté nové

Hlavni traté uréené k modernizaci na VRT
Hilavni traté vysokorychlostni (VRT) nové
Globalni traté vysokorychlostni (VRT) nové
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Sit TEN-T
dle NARIZENIEVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY (EU) &. 131512013

s H|avni traté osobni
Globalni traté osobni

= Hlavni traté nakladni

——— Globalni traté nakladni

====== Hlavni traté urcené k modernizaci

====== (Globalni traté uréené k modemizaci

------ Hlavni traté nové

—————— Globalni traté nové

====== Hlavni traté urCené k modernizaci na VRT

------ Hlavni traté vysokorychlostni (VRT) nové

Globalni traté vysokorychlostni (VRT) nové

———— e

Povinnost:

do 31. 12. 2030
5/0C]
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Sit’ TEN-T s H|avni traté osobini

dle NARIZENIEVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY (EU) &. 1315/2013 Globélni traté osobni
= Hlavni traté nakladni
——— Globalni traté nakladni
====== Hlavni traté urcené k modernizaci
====== (Globalni traté uréené k modemizaci
------ Hlavni traté nové
—————— Globalni traté nové
====== Hlavni traté urCené k modernizaci na VRT
------ Hlavni traté vysokorychlostni (VRT) nové

Globalni traté vysokorychlostni (VRT) nové

———— e

Povinnost:
do 31. 12. 2030
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Sit’ TEN-T s H|avni traté osobini

dle NARIZENIEVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY (EU) &. 1315/2013 Globélni traté osobni
= Hlavni traté nakladni
——— Globalni traté nakladni
====== Hlavni traté urcené k modernizaci
====== (Globalni traté uréené k modemizaci
------ Hlavni traté nové
—————— Globalni traté nové
====== Hlavni traté urCené k modernizaci na VRT
------ Hlavni traté vysokorychlostni (VRT) nové

Globalni traté vysokorychlostni (VRT) nové

———— e

Povinnost:
do 31. 12. 2030
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Sit’ TEN-T s H|avni traté osobini

dle NARIZENIEVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY (EU) &. 1315/2013 Globélni traté osobni
= Hlavni traté nakladni
——— Globalni traté nakladni
====== Hlavni traté urcené k modernizaci
====== (Globalni traté uréené k modemizaci
------ Hlavni traté nové
—————— Globalni traté nové
====== Hlavni traté urCené k modernizaci na VRT
------ Hlavni traté vysokorychlostni (VRT) nové

Globalni traté vysokorychlostni (VRT) nové

———— e

Povinnost:
do 31. 12. 2030
do 31. 12. 2050
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Sit’ TEN-T s H|avni traté osobini

dle NARIZENIEVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY (EU) &. 1315/2013 Globélni traté osobni
= Hlavni traté nakladni
——— Globalni traté nakladni
""" Hlavni traté urcené k modernizaci
====== (Globalni traté uréené k modemizaci
------ Hlavni traté nové
—————— Globalni traté nové
====== Hlavni traté urCené k modernizaci na VRT
------ Hlavni traté vysokorychlostni (VRT) nové

Globalni traté vysokorychlostni (VRT) nové

———— e

Povinnost:
do 31. 12. 2030
do 31. 12. 2050
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Sit’ TEN-T s H[avnii traté osobni

dle NARIZENIEVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY (EU) &. 131512013 Globalni traté osobni
= Hlavni traté nakladni
——— Globalni traté nakladni

Sf 0 AaA. ====== Hlavni traté urcené k modernizaci
( Ftin. L. ~~---- Globalni traté urcené k modemizaci
------ Hlavni traté nové
oV stavba by T Globalni traté nové

======Hlavni traté uréené k modernizaci na VRT
------ Hlavni traté vysokorychlostni (VRT) nové

Globalni traté vysokorychlostni (VRT) nové

———— e

Povinnost:
do 31. 12. 2030
do 31. 12. 2050
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Sit TEN-T
dle NARIZENIEVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY (EU) &. 131512013

. Usti n. L.
novostavba

novostavba

alternativné pres
Liberec

Povinnost:
do 31. 12. 2030
do 31. 12. 2050

Hlavni traté osobni

Globalni traté osobni

Hlavni traté nakladni

Globalni traté nakladni

Hlavni traté urcené k modernizaci
Globalni traté urcené k moderizaci
Hlavni traté nové

Globalni traté nové

Hlavni traté uréené k modernizaci na VRT
Hlavni traté vysokorychlostni (VRT) nové
Globalni traté vysokorychlostni (VRT) nové




rychla spojeni

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty

Sit TEN-T
dle NARIZENIEVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY (EU) &. 131512013

s H|avni traté osobni
Globalni traté osobni

= Hlavni traté nakladni

——— Globalni traté nakladni

""" Hlavni traté urcené k modernizaci

====== (Globalni traté uréené k modemizaci

------ Hlavni traté nové

—————— Globalni traté nové

====== Hlavni traté urCené k modernizaci na VRT

------ Hlavni traté vysokorychlostni (VRT) nové

Globalni traté vysokorychlostni (VRT) nové

Usti n. L.
novostavba

Povinnost:
do 31. 12. 2030
do 31.12. 2050 cil nad ramec TEN-T
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Parametry trati RS

- urCeni pouze pro mezistatni osobni dopravu je ekonomicky neobhajitelné, proto
dominantni vyuziti bude vnitrostatni osobni dopravou

= urceni pro vice segmentu dopravy s vice typy vozidel:
« vysokorychlostni jednotky
» elektrické jednotky a lokomotivou vedené soupravy dle TSI LOC&PAS

- konvencni nakladni doprava se nepredpoklada

- nehomogenita typu vlaku zasadné ovliviiuje navrhové parametry trati s pfimym
dopadem do trasovani

| < cca 14 kWit
: 230 km/h

cca 18 kW/t —
350 km/h
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Parametry trati RS

nejvyssi rychlost 350 km/h
rychlost nejpomalejSiho vlaku 160 km/h
» rychlost na sjezdech / najezdech na vysokorychlostni trat min. 160 km/h
minimalni polomér oblouku 7150 m, pfi pouziti limitnich parametrt 6025 m
sklon max. 20 %o, v pfip. kratkych ramp max. 35 %o

standardni osova vzdalenost koleji 4,70 m,
ve stanici mezi hlavni a predjizdnou koleji 8,00 m

kolejové spojky mezi hlavnimi kolejemi po cca 15 km |
s rychlosti do odbo¢ného sméru 160 km/h

stanice pouze v mistech zastavovani vlakud osobni
dopravy
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