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SZ@ Evropska spoluprace

Spréva Zelezni¢ni dopravni cesty

* Rozsah vysokorychlostni sité  definuje
narizeni Evropského parlamentu a Rady
(EV) €. 1315/2013 o hlavnich smérech Unie

pro rozvoj transevropské dopravni sité.

* Nové postavené vysokorychlostni traté maji
byt budovany pro rychlost 250 km/h
nebo vyssi.

* Pfiprava jednotlivych tras RS probiha
ve spolupraci S DB Netz AG
a OBB Infrastruktur AG.

* Spoluprace byla navazana i se zastupci
High Speed Two Limited.
* Bundesverkehrswegeplan 2030 obsahuje

jako projekty ,potencialni potfeby“ k povéreni

i modernizované zelezniéni spojeni

Trans-European Transport Network

na Mnichov a Drazdany.




Spréva Zelezni¢ni dopravni cesty
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MozZny rozsah sit& RS v CR

Wroctaw Rapid Service — target state
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Spréva Zelezni¢ni dopravni cesty

V souCasnosti jsou zpracovavany studie uzemné-technického

charakteru, které feSi variantné konkrétni trasu VRT nebo jeji

Cast, jeji zacClenéni do uzemi, technické aspekty, provozni
vlastnosti, prichodnost Uzemim, vliv na Zivotni prostredi
a investi¢ni naro¢nost.

Snahou je, aby jimi navrhovana trasa byla v maximalnim
mozném rozsahu akceptovatelna i pro mistni samospravy.

Tato skuteCnost nebyla v minulosti zcela respektovana,
projektanti navrhovali i obtizné akceptovatelné trasy.

V mnoha pfipadech je navrzeno propojeni VRT do stavajici sité,
¢imz je utvofen zaklad nejen mozného projednani zmén
trasovani v jednotlivych regionech a zavedeni vicevrstvého
provozniho modelu, ale také moznost, jak budovanou sit’
postupné zprovozinovat po jednotlivych usecich.

Odpovédi na legislativni a technické otazky spojené s vystavbou
VRT pfinese zpracovavana dokumentace ,,Technicko-provozni
studie, technicka reSeni VRT*.

Studijni priprava vystavby VRT
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/SAC/ Technicko-provozni studie VRT

Spréva Zelezni¢ni dopravni cesty

« feSi problematiku vysokorychlostnich trati v komplexni roving,

« pfedstavuje analyzu soudasného provozu VRT v Evropé

a navrh technickych feseni VRT pro CR,

« naplni studie je feSeni dopadu novych technickych poZadavku
a naroku konstrukce VRT na stavajici legislativu a navrh novych
nebo Uprav stavajicich norem CSN, predpisti SZDC, legislativy
CR nebo jinych standard pro otazky, které nejsou dostatecné
feSeny stavajici narodni nebo EU legislativou o interoperabilité

Zelezni¢niho systému,

 dle podminek navrzenych studii, budou navrhovany useky

sité s trat'ovou rychlosti vys$si nez 160 km/h.

. Dokonceni studie v kvétnu 2017.




SZLC Vysokorychlostni trat Praha — Brno

Spréva Zelezni¢ni dopravni cesty

« Jednoznacnou prioritou z vnitrostatniho hlediska mezi novostavbami zaujima usek Praha — Brno,
ktery je jadrovym Gsekem nejen pro samotnou CR, ale pro celou stfedni Evropu.

» Jeho realizace zasadnim zpusobem pfispéje ke zlepSeni vétSiny dalkovych relaci ve vnitrostatni
I mezinarodni zelezni¢ni dopraveé.

*  Pro pokraovani pfipravy Rychlych spojeni je nezbytna tzemni stabilizace trasy v jednotlivych
usecich.

« Navrhova rychlost trati je provéfovana v rozmezi 250 km/h az 350 km/h

« Je realné, Ze v prvni etapé provozu nebude trat z pohledu navrhovych rychlosti plné vyuZzita
a provozni rychlost bude nejprve nizsi (200 az 230 km/h) a to zejména s ohledem na moznosti
pouzivanych vlakovych souprav.
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Spréva Zelezni¢ni dopravni cesty

Pfeshrani¢ni usek je navrzen pro smiSeny provoz. Trat smérem
ku Praze je navrzena pouze pro vysokorychlostni osobni viaky .

Studie proveditelnosti (SP) bude slouZzit Ministerstvu dopravy
Ceské republiky a Spravé Zelezniéni dopravni cesty jako podklad
pro strategické rozhodnuti o realizaci projektu a jeho hlavnich
parametrech.

Pfedmétem SP v oblasti ekonomického posouzeni bude cela trat
Praha — Drazdany, tj. v€etné némeckého useku.

V SP bude také feSena nova trat Kralupy nad Vitavou — Most
s terminalem Louny.

Koncepcni otazky:.

1)

2)

3)

Existuji dopravné, technicky, ekonomicky a ekologicky prijatelna
reseni plnici stanovené cile?

Je vhodné realizovat projekt v jedné ucelené implementaci, nebo
Jjevhodné vystavbu vybranych useku etapizovat?

Jaka z variant se jevi nejvyhodnéjSi a pro¢ (nemusi jit pouze
0 vyhodnost z pohledu ekonomické efektivnosti)? Jaké jsou jeji
rozhodujici technické a provozni parametry?

-
existujici trat
nova trat

nova traf v CR

‘ Ministerstvo dopravy
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SZLC Problemy s pripravou RS

Spréva Zelezni¢ni dopravni cesty

« Uzemni stabilizace jednotlivych tras v Zasadach Gzemniho rozvoj krajd (ZUR) a navaznych
uzemnich planech dotCenych obci, které nejsou vzdy vystavbé VRT naklonény.

« Neustaly pravni tlak na sougasné tzemni rezervy pro VRT v ZUR ze strany rGznych investort
a obcCasnych sdruzeni za ucCelem jejich zuzeni a zruSeni a obCasné nerespektovani téchto
koridort ze strany mistnich stavebnich ufadu.

« Mozny priichod VRT Praha — Brno pfes vodni nadrz Svihov na Zelivce je v soudasnosti
v konfliktu s pravni ochranou vodniho zdroje.

« Konflikty jednotlivych moznych tras se soustavou chranénych uzemi (LetiSté Lethany versus
VRT Praha — Drazdany, Klanovicky les versus Praha — Brno, Vranovicky les versus VRT Praha —
Brno — Vranovice atd.).




5[@ Harmonogram pripravy RS

Sprava Zeleznicni dopravni cesty

2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 | 2023 | 2024 | 2025 | 2026 | 2027 | 2028 | 2029 | 2030 | 2031 | 2032 | 2033 | 2034 | 2035

Technicko-provozni studie - Technicka
feSeni VRT

Studie proveditelnosti NS Praha -
Drazd'any

Studie proveditelnosti VRT Praha - Brno -
Vranovice

Uzemni ochrana VRT (aktualizace ZUR, UP)

Posuzovani vlivli na Zivotni prostredi

Vydani rozhodnuti o umisténi stavby

Vydani stavebniho povoleni

Dokonceni Technicko-provozni studie VRT (kvéten 2017)
Zpracovani Studie proveditelnosti pro NS Praha — Drazd’any (zadani SP 2016)

Zpracovani Studie proveditelnosti pro VRT Praha — Brno — Bfeclav (zadani SP 2016/2017)

v VWV VYV V¥V

Na zakladé vysledkd SP aktualizace ZUR krajti a UP dotéenych obci (2018 a dale)




SZLC Zvysovani rychlosti na konvencni siti

Spréva Zelezni¢ni dopravni cesty

Tratova rychlost je jednim ze zakladnich parametri dopravni infrastruktury, ktery
vstupuje do ekonomického hodnoceni projekta (studie proveditelnosti, technicko-

ekonomické studie).
Zvysovani rychlosti na dopravni infrastrukture:

» v ramci investiénich akci (SP, ZP, PD) jako zakladni podminka dosazeni ekonomické

efektivity,

» v ramci udrzby - pfi souvislych opravach zelezniéniho svrsku (pokyn generalniho
feditele SZDC ¢&. 16/2013).

v’ Zakladni technické divody pro zvySeni rychlosti jsou zkraceni jizdnich dob a zvysSeni

stability jizdniho Fadu.

v' Zkraceni jizdnich dob se vZdy projevuje umérné procentu zvyseni rychlosti, tedy
nejvy8sich efektu pri stejné velkém zvySeni rychlosti dosahneme v oblasti nejnizsich

rychlosti.

v Jesté vy$§i vyznam ma odstranovani propadu rychlosti. Délka faktického zvySeni

rychlosti je totiz vlivem realnych dynamickych viastnosti vlaku (omezené moznosti jeho

nahlého zrychleni a zpomaleni) vyznamné prodluzena.




SZLC/ Pokyn generalniho feditele SZDC &. 16/2013

Spréva Zelezni¢ni dopravni cesty

Zasady posuzovani moznosti optimalizace tratovych rychlosti (TR):
. uc€innost dokumentu od 1. ¢ervna 2013

 jednim z nastrojii optimalizace tratovych rychlosti je vyuziti nedostatkii prevysSeni
v rozsahu 100 mm az 270 mm umoziujici prijezd obloukem vySsi rychlosti

. tento rozsah nedostatkl pfrevySeni je rozClenén na jednotlivé urovng, které odpovidaji
rychlostnim profilim V, V130, V150 a Vk

. pro jednotlivé useky trati jsou postupné zpracovavany smérodatné rychlostni profily (provadi
SZG)

. pokyn je zavazny pro vSechny zaméstnance podilejici se na zajiSténi provozuschopnosti
Zelezni¢ni dopravni cesty a na pripravé staveb investi¢niho i neinvesti¢niho charakteru

Pii zavadéni rychlostnich profilt v zavislosti na vyuziti nedostatku prevyseni a upravach
stavajici TR se sleduje:

. zajisténi rychlosti umoznujici dodrzeni poZzadovanych jizdnich dob (stabilita grafikonu viakové
dopravy GVD)

. zajisténi rychlosti pro optimalni konstrukci GVD (z divodu dopravné-technologickych
procesu, napf. polohy kfizovani)

. zajisténi vhodnych rychlosti vzhledem k pozadavkim namahani konstrukce trati
a optimalizace systému udrzby (napf. vyrovnani propadu rychlosti pro eliminaci brzdéni
a rozjizdéni nebo sjednocovani TR vzhledem k pozadavkim na zajisténi provozuschopnosti)
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Spréava Zeleznicni dopravni cesty

«  Pro koordinaci SZDC,
dopravcu a  dopravniho
planovani byla zalozena
pracovni skupina
,Optimalizace tratovych
rychlosti, kterou vede

Odbor strategie (026) GR
SZDC,

* jsou tak vytvareny podminky,
aby byly do budoucnosti
tratové rychlosti zvySovany

systematicky v navaznosti

na

dopravni potreby

objednatelli dopravy.

Pracovni skupina Optimalizace tratovych

rychlosti

SKUPINA

PRACOVNI

______

Dalsi
specializované
slozky

NPs
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5/0C Optimalizace tratovych rychlosti

Spréva Zelezni¢ni dopravni cesty

= realizovano

m— [OZPracovano
ot 5 Tanvald = Dfipraveno
Décin BeneSov PP
vychod nad

Ploucnici Zelezny Brod

Trutnov
Mlada BoIesIavP
Vsetaty

Hradec Kralové
Holice
Plana u Marianskych lazni
Moravany

Opava vychod 0™ag

Tachov Tiebovice v Cecha’crf\o Bilcves Hiucin
Moravska Trebova
Havlickav Brod Nové Mésto na Moravé Suchdol nad OdrouQ, Studeénka
Zd'ar nad Sazavou Valasské Mezifi&i o VOVY Jicin
Jihlava o2 Krizanov
Ciéenice Velké Mezifici Hulin

Bavorov J
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Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty

Dekuji za pozornost!

Priprava trati Rychlych spojeni
a zvysovani rychlosti na konvencni siti

© Sprava zelezniCni dopravni cesty, statni organizace

WWwWWw.szdc.cz




