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1. Cile spojené se zaloZenim a ¢innosti TP a prostredky jejich
dosaZeni

Evropsky Zelezni¢ni sektor je prvnim evropskym sitovym sektorem aplikace interoperability
jako klicového zdméru — rozhodnuti — Maastrichtského summitu Evropské unie.

Evropskéd Zelezni€ni interoperabilita je zakladnim prostfedkem vytvofeni a budouci funkce
transevropského zelezni¢niho systému

Projekt Technologické platformy (TP) — .Interoperabilita zelezni¢ni infrastruktury*
realizovany patnacti pramyslovymi spolecnostmi, ¢tyimi fakultami tifi univerzit, tfemi
vyzkumnymi a projektovymi Ustavy nachdzi oporu ve ,,Strategickych obecnych zisadach
spolecenstvi® a jejich prioritach ,,Rozsifeni a zlepSeni evropskych dopravnich infrastruktur® —
evropské Zeleznicni infrastruktury, ktera musi respektovat poZadavky interoperability
transevropského zelezni¢niho systému.

Cilem c¢innosti TP je dosazeni souladu produkce primyslovych spolecnosti v ni sdruzenych
s pozadavky evropské Zelezni¢ni interoperability a zajiSténi zasadnich navazujicich inovaci
produkce ceského zelezni¢niho primyslu podmitivjicich funkci transevropského Zelezni¢niho
systému.

Tyto pozadavky jsou ramcové a systémoveé vyjadreny ve smérnicich Evropského spolecenstvi
(ES), upfesnény v zékladnich pozadavcich tzv. Technickych specifikacich pro interoperabilitu
(TSI) a konkretizovany navazujicimi piedpisy — evropskymi normami a dal§imi pfedpisy
(vyhlaskami) evropskych prumyslovych a Zelezni¢nich asociaci.

Prostiedky pro dosazeni cili ¢innosti TP:
Navrhy konkrétnich projektli jsou prosazovany do ridznych narodnich a mezinarodnich
(evropskych) programti — projektit — vyzkumnych (v€. vyzkumu osvojovaciho), vyvojovych a
projektli v oblasti zkuSebnictvi. Navrhy projektd jiz zpracované a piipravované pro nejblizsi
obdobi (platnosti ,Narodniho strategického referenéniho ramce CR 2008-2013) jsou a budou
postupné predkladany do narodnich programd:

— Operacniho programu Podnikani a inovace (OPPI), programu TIP — MPO

—  Operacniho programu Vyzkum a vyvoj pro inovace (OP VaVpl) - MSMT

— Operacniho programu Doprava (OPD) — MD
do mezinarodnich (evropskych) programii:

— Rémcového programu vyzkumu a vyvoje EU.

Néaméty a navazujici projekty pro vzdalencjsi obdobi deseti let (pfedepsany casovy ramec
SVA) soubézné vychézeji se zdivodnénymi vyhledovymi potiebami priimyslovych partnerti
TP ze schvalenych zdmérh rozvoje primyslového sektoru Ceské republiky a Evropské unie.

Naméty a projekty vytvareji soubor respektujici jejich vécné ndvaznosti a vylouceni duplicit
uvniti souboru i ve vztahu k dal§im programim se srovnatelnym zaméfenim a cili. Pozadavky
na feSeni projekti byly formulovany pramyslovymi partnery TP, pokud byly navrZeny
univerzitami nebo vyzkumnymi ustavy, zdjem primyslu o jejich predpokladané vysledky byl
potvrzen.
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Projekty navrhované do OPPI a OP VaVpl respektuji synergii pozadovanou dohodou
Ministerstva primyslu a obchodu (MPO) a Ministerstva Skolstvi, mladeZe a t&lovychovy
(MSMT).

TP svoji ¢innosti chce prispét ke zlepSeni technického stavu infrastruktury Zeleznicnich trati
v CR. Pfes nemalé finanéni prostfedky vklidané statem do modernizace a optimalizace
predev§im koridorovych trati neni jeji stav uspokojujici, jak dokazuje i ,,Piehled o stéfi
stavebnich konstrukei v tratich SZDC, s.o. (SZDC)“ v P¥iloze &. 3.

Podpiirné aktivity

TP navézala spolupraci s vécné pfisluSnou Evropskou technologickou platformou — ERRAC
(European Railway Research Advisory Council) zajistujici funkci poradniho orgdnu Komise
— DG TREN a DG Research. Zastupci TP se podileji na ¢innosti pracovnich skupin ERRAC
(ERRAC Road map) — ,ZvySeni konkurenceschopnosti®, ,BezpeCnost“ a ,Databdze
evropského Zelezni¢niho vyzkumu®, vybrani experti TP spolupracuji na piipravé ,,pravidel*
pro evropskou zelezni¢ni interoperabilitu.

TP piipravuje spolupraci se ,,Spanélskou Zelezni¢ni technologickou platformou® sdruzujici
120 primyslovych spolecnosti 20 univerzit, 3 ministerstva a Spanélské Zelezni¢ni podniky. Ve
spolupraci s velvyslanectvimi Francie a Spolkové republiky Némecko pfipravuje setkani
s francouzskymi a némeckymi primyslovymi partnery i zastupci instituci (v€. ,,evropskych®),
které maji sidlo na izemi obou stat a navazuji svoji ¢innosti na zaméteni ¢innosti TP.

Vyznamnou aktivitou je spolupriace ceskych a slovenskych akreditovanych zkusebnich
laboratofi a notifikovanych osob posuzujicich produkci primyslovych partnerit TP z hlediska
narokli evropské zelezni¢ni interoperability. Bylo podepsdno Memorandum o spolupraci
deseti ¢eskych a slovenskych partnera.

V oblasti vychovy a vzdélavani je spoluprace v prvnim obdobi zvlasté¢ zaméfena na vyjasnéni
— interpretaci pozadavkll interoperability tak, jak ma byt vyZzadovdna posuzovateli —
notifikovanymi osobami. V ndvaznosti na tento zamér byla TP pozddana zorganizovat
evropské Skoleni ERTMS (Evropsky systém fizeni Zelezni¢ni dopravy), ktery je klicovym
klicovym prostfedkem evropské Zelezniéni interoperability, podsystému ,Rizeni a
zabezpecCeni®. V potadi druhé evropské skoleni se kona 7., 8. a 9. fijna 2009 v Praze.

V rdmci organizace konferenci, semindiii a workshopli byla v bifeznu 2009 zorganizovana
mezinarodni konference ,Interoperabilita Zzelezni¢ni infrastruktury” s ucasti zastupct
evropskych asociaci Zelezni¢niho priimyslu, Zelezni¢nich podnik a evropskych instituci.

Struc¢nou charakteristikou systémového pojeti ¢innosti TP jsou:

— vyrazny podil pracovist’ védy, vyzkumu a vyvoje i zkusebnictvi na ¢innosti TP

— névaznost primyslovych firem — ¢leni TP na EU preferované oblasti prumyslovych
¢innosti

— TP nejen respektuje prislusné dispozice interoperability (TSI a navazujici predpisy),
ale podili se aktivné na jejich zpracovavani v evropskych expertnich skupinach

— pfednosti je vyuzivani vysledkd evropskych projektd navazujicich na zaméfeni
¢innosti TP

— vyznamnd je navaznost TP na feSeni problematiky Zelezni¢ni interoperability
sousednich statd (predevsim Slovenska).
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2. Charakteristika souc¢asného stavu ve vécné oblasti CR
navazujici na zaméreni ¢innosti TP

2.1 Technické specifikace pro interoperabilitu

Smérnice o interoperabilit¢ definuji pojem interoperability a urcuji  zplsoby k jejimu
dosazeni. Aby bylo mozno prohlésit jednotlivé subsystémy konvencniho i vysokorychlostniho
zeleznicniho systému za interoperabilni, musi spliiovat urcit¢é spole¢né harmonizované
technické standardy tzv. Technické specifikace pro interoperabilitu (TSI). V praxi to
znamena, ze pro kazdy urceny subsystém musi byt vypracovana jedna nebo vice TSI. V TSI
jsou podrobné specifikovana i rozhrani a vzijemné vazby s dalSimi subsystémy. V ptipadé
potfeby miize byt pro subsystém vypracovano nékolik TSI a naopak jedna TSI se muze
vztahovat na nckolik subsystémil. TSI jsou také Casto podnétem pro tvorbu evropskych
technickych norem nebo jejich novelizaci. V Priloze €. 4 je uveden piehled dokumentl
Evropské komise, vétSinou jde o ,,Rozhodnuti Komise®“, kterymi jsou vydavany TSI pro
jednotlivé subsystémy jak vysokorychlostniho, tak i konven¢niho evropského Zelezni¢niho
systému.

2.2 Vznik TSIT

Na urcovani spole¢nych harmonizovanych technickych standardii se v minulosti podileli
zaméstnanci zainteresovanych organizaci v rdmci EU, zejména primyslu a Zelezni¢nich
spolecnosti, ktefi se aktivné ucastnili prace pracovnich skupin Evropské asociace pro
Zelezni¢ni interoperabilitu (AEIF). Ke dni 31. ledna 2006 byla ¢innost AEIF ukoncena a
soucasné byla ke stejnému datu zahdjena plnohodnotnd cinnost Evropské agentury pro
Zeleznice (ERA), na kterou byla Evropskou komisi pfevedena veSkerd cinnost AEIF.
Hlavnim poslanim Evropské Zelezni¢ni agentury je v oblasti interoperability tvorba TSI a
spole¢nych bezpecnostnich standardd, nové pak i dohled nad zajiStovanim interoperability a
bezpecnosti evropského Zelezni¢niho systému.

v 1

Evropska —:m: Vybor pro
komise interoperabilitu

v r 3 3

ERA Zakladni parametry

publikace .| Uredni véstnik
TSI - > ES
rozhodnuti / nafizeni
notifikace T
> Clenské staty

Uginna TSI 1. BMESICU | e

Obrazek €. 1: Schvalovaci proces TSI — schéma
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Legislativni proces Spolecenstvi pii ptijimani TSI je nasledujici a graficky je zndzornén na
predchazejicim schématu. Evropska komise na zékladé¢ zmocnéni ve smérnici projedna
s Clenskymi staty zastoupenymi ve Vyboru pro interoperabilitu mandat pro ERA na tvorbu
TSI. Vybor, ktery vznikl podle ¢lanku 21 smérnic o interoperabilité¢ a je také zndm pod
oznaCenim ,Article 21 Committee” (dnes RISC — Railway Interoperability and Safety
Committee), je tvofen zastupci Clenskych stati. Zastupce musi mit mandat od narodniho
ministerstva dopravy. V mandatu je uveden vécny zdmér TSI a pfislusné lhity pro tvorbu
TSI. ERA na zékladé¢ mandatu predkladéa jednotlivé navrhy TSI, které vznikaji jako soubor
postupnych krokti. Obvykle je napfed projedndna koncepce a filosofie tvorby, jeji
harmonogram, nasleduje prvni nastin TSI a nasledné Uplny navrh. Po dokonceni procesu
tvorby je ndvrh opétovné projednan ve Vyboru pro interoperabilitu, ktery o ndvrhu hlasuje.
Viaha hlasu daného statu je dana poctem jeho obyvatel. Navrh musi byt pfijat vétSinou hlasa.
Je-li navrh schvalen, nasleduje pteklad schvélené verze TSI, za ktery odpovidd Evropska
komise, do jazykl vSech €lenskych statt.

Nasledné je navrh prijat kolegiem komisaiti a zvefejnén v Ufednim véstniku ES. Dokument
vstupuje v platnost dnem notifikace — tj. dnem, kdy Komise oznami stalému zastoupeni Ceské
republiky v Bruselu, Ze pfijala pfislusny pravni ptfedpis. V G¢innost vstupuje obvykle po
dalsich 6 mésicich, tato skute¢nost ale musi byt v TSI vyslovné uvedena soucCasn¢ se
sdélenim, komu je pravni piedpis uréen. Datum zvefejnéni v Ufednim véstniku ES nema na
ucinnost resp. platnost dokumentu zadny vliv.

2.3 MoZnosti zapojeni clenii TP do tvorby TSI

Clenové TP maji moznost se aktivné zapojit do procesu tvorby, piipominkovéni a revize TSI
prostfednictvim mezinarodnich sdruzeni, kterymi jsou ¢leny (UNIFE, CER, EIM, UNISIG,
...). Jen koordinovany postup v ramci téchto sdruzeni umozni Ceské republice ovlivnit
vyraznym zptisobem podobu budoucich i revidovanych TSI a soucasné pomtize ¢lenim
TP pfipravit se na pripravovanou evropskou legislativu. Zde se doporucuje provéfit rozsireni
mozZnosti zapojeni 1 univerzit do faze tvorby i revize TSI, kde jejich kritické pfipominky
mohou vyznamnym zptsobem ovlivnit kvalitu budoucich TSI, tak do faze jejich aplikace, kdy
je mozna spoluucast na hledani vhodnych technologii cestou vyzkumu a vyvoje. Zapojeni
univerzit je mozné obecné¢ jiz dnes prostiednictvim ERRAC (European Rail Research
Advisory Council), pfipadné prostiednictvim 7. Ramcového programu EU jako expertl
v pracovnich skupinach projektu ERRAC Road Map.

2.4 Projedndvané TSI

V soucasné dobé jsou Vyborem pro interoperabilitu a bezpecnost projednadvany navrhy TSI
infrastruktura a energie. Pfedpoklada se hlasovani v fijnu 2009, ptijaty Evropskou komisi by
tak mohly byt jest¢ ptfed koncem letosniho roku. Pro ¢leny Technologické platformy jsou
dilezité ve smyslu zaverii Konference nasledujici skutecnosti:

— tyto TSI jsou zpracovavany pouze pro sit’ TEN-T, rozsifeni na zbytkovou sit’ bude
realizovano aZz v ramci procesu nasledné revize.
TSI infrastruktura:
o Clensky stat provede kategorizaci trati
o vysokorychlostni trat¢ — nové na 250 km/h a vice resp. rekonstruované na 200
km/h a vice
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o konven¢ni traté¢ — rozdé€leni na hlavni a ostatni traté sit¢ TEN-T a uvedeni, zda jde
o novou ¢i rekonstruovanou trat’
o podle ptedchozich bodu — tabulka s minimalnimi parametry (prijezdny prifez,
maximalni rychlost, povolend hmotnost na napravu, délka vlaku)
o aplikace TSI infrastruktura na stavajici traté:
e modernizace traté - u hmotnosti na napravu a prijjezdného priifezu musi byt
dosazeno plného souladu s pozadavky TSI

e obnova (rekonstrukce) trat¢ - vramci moznosti dosahnout souladu
s pozadavky TSI a zajistit EC verifikaci (specifikovat a koordinovat v ramci
projektu)

e Udrzba - v rdmci moZnosti realizovat poZadavky TSI v ucelenych tsecich
TSI energie fesi zejména:
o systémy dodavky energie
o geometrii horniho trakéniho vedeni
o méfeni spotieby elektrické energie
o cilovym systémem je 25 kV 50 Hz, ale systémy 15kV 16,7 Hz, 3 kV a 1,5 kV je
mozné nadale budovat, pokud jsou jiz v ¢lenském nebo v sousednim staté pouzity
o pouziti méticiho zatizeni nebude povinné

Nasledovat bude findlni projednani TSI pro hnaci vozidla, jednotky a osobni vozy v prosinci
leto$niho roku. Pfijeti Evropskou komisi 1ze ptedpokladat v prvni polovinég piiStiho roku.

2.5 Kriticka analyza vysledkn pripravy TST

Prestoze smérnice o interoperabilit¢ pro konvencni Zeleznini systém plati jiz 8 let, tak
paradoxné postradame zkuSenosti spojené s béznou aplikaci pravidel. Je to dano pfevazné tim,
ze nejdualezitéjsi TSI stale cekaji na schvaleni. Lze vSak konstatovat, Ze naopak dostate¢né
jsou zkuSenosti s procesem tvorby TSI. Divodem pro zaloZeni Evropské agentury pro
zeleznice (ERA) bylo zvySeni transparentnosti celého procesu. Je vSak nutné si polozit
otazku, zda tohoto cile bylo dosazeno a zda troven ERA vytvafenych dokumentl je

dostate¢na.

BohuZzel odpovéd neni zcela uspokojivad. Vyhodou je nepochybné to, ze se jednd o zavazné
pravni predpisy, jejich akceptace neni na volitelné bazi. To ale neni zasluha Agentury.
Obecné lze konstatovat, Ze technickd Uroven neni dostatecnd, proces tvorby TSI je nadale
velmi zdlouhavy, nejsou dodrzovany plvodné domluvené terminy a je patrny vliv urcitych
zajmovych skupin. Zejména u subsystému fizeni a zabezpeceni chybi stabilita specifikaci, coz
velmi prodrazuje aplikaci systému ETCS a je to vrozporu s pozadavky na interoperabilitu.
To, spolu scenovou politikou vyrobcl, je pak hlavni piekdzkou Zzadouciho masivniho
rozSifeni systému.

Pro lepsi porozuméni ustanoveni jednotlivych TSI a jejich snazsi aplikaci se pfedpoklada, Ze
ke kazdym TSI pfipravi a vydd ERA ,Pfirucku pro aplikaci TSI* jako pomicku, ktera
v zadném ptipad¢ vSak TSI nenahrazuje a neni zavazna ve smyslu pravnich akt ptijatych
SpoleCenstvim. Bohuzel, zatim byla v roce 2003 vydana jen Pfiru¢ka pro aplikaci TSI
vysokorychlostniho Zelezni¢niho systému ze smérnice rady 96/48/ES. Teprve v letoSnim roce
dostala ERA za tikol pfipravit ,,Pfirucku® i pro konvenc¢ni systém.
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Pro Ceskou republiku je nevyhodou celkové velmi nizky pocet lidi, ktery se problematikou
skutecné¢ zabyva, a to jak ve statni spravé, tak u manaZera infrastruktury, dopravci i
stavebnich a vyrobnich firem. Vyhodou je ale dosazeni vysokého synergického efektu diky
osobnim vazbam a vysoké urovni komunikace hlavnich partnerd. Ten miiZze prohloubit a
upevnit i ¢innost Technologické platformy.

Céste¢né viak chybi i¢ast v nékterych pracovnich skupinach vyse uvedenych mezinarodnich
sdruzeni, kde jsou feSeny TSI ve stadiu pfipominkovani navrhu. Je nutné posilit zapojeni
zejména vramci CER, kde jest¢ nejsou vyuzity vSechny moznost zejména v oblasti
kolejovych vozidel, a v nékterych oblastech i1 zapojeni v ramci UNIFE. Pozitivni ptiklady
zapojeni SZDC do ¢&innosti skupin ERA: fidici skupina, infrastruktura, energie, skupina
posuzovani shody (conformity survey group) a registr infrastruktury a CD v oblasti vozidel a i
dalSich, ukazuji mozZnosti a vyhody zapojeni. Tyto skupiny jsou zrcadlovymi skupinami ERA
a maji pfistup ke vSem relevantnim dokumentim. Vyznamnym zplsobem se podafilo
ovlivnit vyslednou podobu TSI infrastruktura a energie vcetné integrace specifickych ptipada
pro CR, takZe Ize predpokladat, ze aplikace té&chto TSI nebude piedstavovat v podminkéch
CR vazngjsi problém.

Dobré vysledky s ohledem na velikost zemé jsou dosahovéany také prostfednictvim Vyboru
pro interoperabilitu a bezpecnost (RISC). Bylo dosaZeno tfady uspéchl pii projednavani
dilezitych TSI a dalSich evropskych dokumentd. Prosazeni zajmu je vSak mnohem snazs$i pii
piipravé ndvrhu nez pii jeho schvalovani. Velkym tspéchem spoluprace Ministerstva dopravy
a SZDC je pak v Gervenci 2009 Evropskou komisi piijatd novela hlavy 7 TSI fizeni a
zabezpeceni, kdy se podafilo prostiednictvim RISC a i diky podpoie CER a jednanimi
v ramci Platformy ERTMS UIC dosdhnout dvou vyznamnych Uspéchli. Prvnim je napojeni
koridoru ERTMS E u Drazd’an na koridor F, coz vyrazné zvysi vyznam koridoru E, nebot’
umozni piimé spojeni pro vozidla vybavend ERTMS mezi Rumunskem, Madarskem,
Slovenskem, Rakouskem a CR a némeckymi a nizozemskymi piistavy a Porynim a Poraiim.
Druhym pak mozny odklad budovani ETCS v kratkych ftsecich u projektd
spolufinancovanych EU az o 5 let od dokonceni stavby.

Velmi dtlezitou skutecnosti je posileni problematiky interoperability o oblast bezpecnosti,
kterda po vytvofeni spolecnych bezpeCnostnich metod, cili a indikdtorii vytvafi
administrativné velmi naro¢ny systém posuzovani zmén a schvalovani prvki. Velkou hrozbou
je, ze na tvorbé uvedenych bezpelnostnich standardti se nepodili Zadny subjekt z CR a
budeme tak ucastni pouze schvalovani dokumentii v ramci Vyboru pro interoperabilitu a
bezpe&nost. S ohledem na skuteénost, ze se dokumenty v CR nikdo soustavné nezabyva, tak
bez faktické mozZnosti néco zménit. Pfitom budou mit dopad nejen na cinnost dopravcu a
provozovatelll drah, ale i na vyrobce vozidel, zabezpec¢ovaci techniky ¢i stavebni firmy.

2.6 Rozsah TSI navazujicich na zaméieni ¢innosti TP

Cinnost TP je zaméfena na Zelezniéni infrastrukturu, kterou pokryvaji technické specifikace
pro interoperabilitu (dale TSI) pfedevsim pro subsystémy:

— Infrastruktura (INS)

— Rizeni a zabezpedeni (CCS)

— Energie (ENE)
V kazdych TSI jsou, obvykle v kapitole 5, uvedeny prvky interoperability (interoperability
constituents), které jsou predmétem posuzovani shody, coz je pfedmétem kapitoly 6 TSI.
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3.  Prvky interoperability stanovené pro jednotlivé TSI

3.1 TSI pro vysokorychlostni evropsky Zeleznicni systém

3.1.1 Infrastruktura (INS)

Podle novely TSI kapitoly 5 Prvky interoperability, 5.1 Definice a 5.2 Seznam prvki se prvky
interoperability rozuméji ,,veSkeré zékladni konstrukéni Casti, skupiny konstrukénich cEasti,
podsestavy nebo Uplné sestavy zafizeni, kterd jsou nebo maji byt v budoucnu zahrnuta do
subsysttmu a na nichz pifimo nebo nepiimo zavisi interoperabilita transevropského
vysokorychlostniho Zelezni¢niho systému*.

Zékladni prvky interoperability vychazeji z tradicniho navrhu koleje se Stérkovym loZzem
s Vignolovou Zelezni¢ni kolejnici (Sirokopatni) na betonovych praZzcich a systémem upevnéni,
ktery zajistuje odpor proti podélnému posunuti kolejnice tim, Ze se opira o patku kolejnice.
PoZzadavky je vSak moZné splnit 1 pouzitim jiné koleje alternativniho navrhu. Prvky
interoperability zahrnuté do téchto alternativnich navrhli koleje se oznacuji jako nové prvky
interoperability a kapitola 6 stanovi proces jejich posuzovani.

Pro ucely této TSI se nasledujici prvky interoperability, at’ jiz jednotlivé konstrukéni Casti,
nebo podsestavy koleje, prohlasuji za ,,prvky interoperability*:

— kolejnice,

— systémy upevnéni kolejnic,

— pri¢né a vyhybkové praZzce,

— vyhybky a vyhybkové konstrukce,

— uzavér dopliiovani vody (neni predmétem Cinnosti TP).

3.1.2 Rizeni a zabezpe&eni (CCS)

Subsystém ,,Rizeni a zabezpedeni® je rozdélen na dvé &asti, tratovou a palubni. Kazdy prvek
interoperability miZe vzdy naleZet pouze do jediné z téchto ¢asti.

Prvky interoperability subsystému ,Rizeni a zabezpeteni“ jsou uvedeny v tabulkach 5.1
seznam prvki interoperability palubniho zatizeni (,,on-board assembly*) a 5.2 (seznam prvka
interoperability trat'ového zatizeni (,,trackside assembly™).

Ve smyslu zaméfeni TP se dale budeme zabyvat jen prvky interoperability tratového
zafizeni, kterymi jsou :

— tratova ¢ast ERTMS/ETCS

— systém ,,Eurobalise*

— systém ,,Euroloop*

— LEU (systém ,,Eurobalise*)

— LEU (systém ,,Euroloop®)

— tratova bezpecnostni platforma

Prvky interoperability subsystému ,Rizeni a zabezpe¢eni“definované v tabulkach 5.1 a 5.2
TSI je mozné sdruzovat tak, ze utvoii vétsi jednotku. Takovato skupina je pak definovana
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funkcemi integrovanych prvkl interoperability a zbylymi vnéj$imi rozhranimi. Tyto skupiny
jsou definovany v tabulkdch 5.1 a 5.2 TSI. Kazda znich musi byt podloZzena evropskymi
specifikacemi. Takto utvofend skupina se ndsledné povazuje za prvek interoperability.

3.1.3 Energie (ENE)

Subsystém ,,Energie* ma podle novely TSI jako prvek interoperability stanoveno:

— trolejové vedeni — soucasti trolejového vedeni predstavuje usporadani drati
zavésenych nad ZelezniCni trati, které je urceno k napdjeni elektrickych vlaki
elektrickou energii spole¢né se souvisejicim pfislusenstvim, fadovymi izolatory a
dal$imi pfidavnymi zafizenimi, v€etné napéjeci a spojek. Je umisténo nad horni ¢asti
prijezdného prifezu vozidla a napdji vozidla elektrickou energii pomoci stieSniho
zatizeni pro odbér proudu znamého jako sbérae. V ptipad€ vysokorychlostnich
zelezniCnich systému se pouziva fetézovkové trolejové vedeni, kdy je trolejovy drat
(nebo draty) zaveéSen na jednom nebo vice podélnych nosnych lanech.

Nosné ¢asti, jako mnaptf. konzoly, sloupy a zdklady, zpétné vodiCe, automatické
transformatorové napdjece, vypinace a dalsi izolatory, nejsou soucdsti prvku interoperability
Htrolejové vedeni“. Jsou zahrnuty v pozadavcich subsystému, co se tyce interoperability.

3.2 TSI pro konvencni evropsky Zeleznic¢ni systém

3.2.1 Infrastruktura (INS)

Podle posledni verze 3.0 ndvrhu TSI pro subsystém ,Infrastruktura® jsou jako prvky
interoperability uréeny:

— kolejnice,

— systémy upevnéni kolejnic,

— pricné prazce.

Kolejnice, systémy upevnéni a prazce pouzité v trati v kratkych délkach pro specialni ucely,
napt. ve vyhybkach a kolejovych kiizovatkach, dilatanich zafizenich, na pfechodovych
deskach a specidlnich konstrukcich, nejsou povazovany za prvky interoperability.

3.2.2 Rizeni a zabezpe&eni (CCS)

Prvky interoperability systému ,Rizeni a zabezpeleni“ jsou veskeré zakladni konstrukéni
Casti, skupiny konstrukénich ¢asti, podsestavy nebo Uplné sestavy zafizeni, kterd jsou nebo
maji byt v budoucnu zahrnuta do subsystému tratového zatizeni nebo do palubniho zatizeni a
na nichz piimo nebo nepfimo zavisi interoperabilita transevropského konvencniho
zelezni¢niho systému. Pojeti ,,prvku® zahrnuje jak hmotné pfedméty, tak nehmotné predméty,
jako je programové vybaveni. Prvek interoperability ,.bezpecnostni platforma® je definovan
jako konstrukéni blok (standardni, neznackovy produkt, nezavisly na aplikaci) sestavajici se z
hardwaru a zékladniho softwaru (firmware a/nebo operacni systém a/nebo podpiirné néstroje),
ktery mize byt pouzit pro vybudovani komplexnéjsich systémi (standardni aplikace, napf.
standardni tfidy aplikaci).
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Jako prvky interoperability jsou urceny:
— centrala RBC
— jednotka mezilehlého radiového prenosu
— systém Eurobalise
— systém Euroloop
— LEU (Lineside Electronic Unit = elektronickd jednotka u Zelezni¢ni trati) systém
Eurobalise
— LEU systému Euroloop
— tratova bezpecnostni platforma

Zakladni prvky interoperability systému ,,Rizeni a zabezpeeni® mohou byt zkombinovany
tak, aby byla vytvofena vétsi jednotka. Skupina je pak definovéna funkcemi integrovanych
prvkll interoperability a ostatnich rozhrani s vn&jSim prostfedim této skupiny. Jestlize skupina
je vytvofena timto zpiisobem, bude povaZovana za prvek interoperability. Jako piiklad jsou
uvedeny skupiny:
— Skupina 1
o tratova bezpe€nostni platforma
o systém Eurobalise
o LEU systému Eurobalise
— Skupina 2
o tratova bezpecnostni platforma
o systém Euroloop
o LEU systému Euroloop

3.2.3 Energie (ENE)

Podle posledni verze 3.0 navrhu TSI pro subsystém ,Energie je obdobné jako u
vysokorychlostniho systému jako prvek interoperability uréeno
— trolejové vedeni

3.3 TSI spolecné pro oba systémy

3.3.1 TSI pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace (PRM)

Jako prvky interoperability jsou v TSI ur€eny jak prvky pro infrastrukturu, tak i pro kolejova
vozidla. S ohledem na zaméfeni TP jsou dale uvedeny jen prvky pro subsystém
HInfrastruktura® a to pouze pro informaci. Z dale uvedeného piehledu vyplyva, ze se jedna o
prvky nemajici specialni pozadavky vici zelezni¢ni infrastruktufe a dopravé. Jednd se o
prvky:

— vybaveni pro poskytovani vizudlnich informaci cestujicim,

— pomocna zafizeni pro nastupovani,

— tlacitka,

— zafizeni pro pfebalovani déti,

— hmatové znaceni,

— prodejni automaty jizdenek.
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3.3.2 TSI Bezpecnost v Zelezni¢nich tunelech (SRT)

Tato TSI nemaji stanoven zadny prvek interoperability.

Na prvky interoperability obecné se vztahuji specifikace charakterizované pozadovanymi
vykonnostmi. Posuzovani shody a/nebo vhodnosti pro pouziti je provadéno kontrolou
pozadovanych vykonnosti prostiednictvim pfisluSnych rozhrani prvkd interoperability,
pfiCemz koncepénich nebo popisnych vlastnosti se pouzije pouze vyjimecne. Specifikace v
TSI uvedenych prvkil interoperability se odkazuji podle potfeby na evropské specifikace
navrzené na zadost Komise evropskymi normalizacnimi subjekty: CEN, CENELEC a ETSI;
tyto specifikace, stejn¢ tak jako specifikace prvkill interoperability, musi byt vypracovany na
zaklad€ pozadovanych vykonnosti a jen vyjimecné na zaklade popisu.

3.4 Evropské normy

Cely systém evropskych pravnich piedpisi dopliuji evropské normy. Ty nejsou zédvaznymi
pravnimi pifedpisy, ale mohou se stat zdvaznymi, je-li na né uveden odkaz v nékterém
evropském piimo platném pravnim predpisu ¢i v nidrodnim pravnim piedpisu. Evropské
normy tak pfedstavuji dileZity prvek postupné technické standardizace a harmonizace.

vvvvvv

mezinarodni organizace :
— CEN - Evropsky vybor pro standardizaci
— CENELEC - Evropsky vybor pro standardizaci elektrotechniky
— ETSI — Evropsky ustav pro telekomunikacni normy
— IEC - Mezinarodni komise pro elektrotechnickou standardizaci

V oblasti interoperability evropského Zelezni¢niho systému pifedstavuji normy dilezity prvek
standardizace, a to jak v oblasti kolejovych vozidel, tak zabezpecovaciho zafizeni C¢i
infrastruktury a telematiky. Odkazy na né jsou soucésti ptimo platnych pravnich ptedpisii —
rozhodnuti ¢i nafizeni Evropské komise, kterymi se vydavaji technické specifikace pro
interoperabilitu (TSI). V CR ma odpovédnost za technickou normalizaci UNMZ — Utad pro
technickou normalizaci, metrologii a statni zkuSebnictvi. Pfipominkovani norem a jejich
prekladi do cestiny se d&je prostiednictvim Technickych normaliza¢nich komisi (TNK), které
jsou poradnim organem UNMZ, uéast vnich je dobrovolna. Oblast Zelezni¢nich norem
pokryvaji predeviim TNK 126 Elektrotechnika v dopravé a TNK 141 Zeleznice. Vlastni
mezinarodni spolupréci pfi tvorbé technickych norem v rdmci mezinarodnich a evropskych
normalizacnich organizaci, projektt technické normalizace a dalSich Cinnosti s tim spojenych,
zajistuji od 1.1.2009 Centra technické normalizace (CTN), kterd jsou oborové orientovanymi
pravnimi subjekty. Pro oblast Zelezni¢niho sektoru je nejvyznamnéjsim CTN ACRI (Asociace
podnikti ¢eského Zelezni¢niho primyslu), které pokryva normy spadajici do plisobnosti CEN
TC 256, CENELEC TC 9X a IEC TC 9.

3.5 MozZnosti spolufinancovani implementace TSI

Pokud se jednd o vlastni implementaci interoperability do ¢eského Zelezni¢niho systému, je
zde hlavnim finan¢nim zdrojem Operacni program Doprava (OPD), ktery je pod gesci MD
CR pro planovaci obdobi 2007 - 2013. OPD je vsouladu s Nérodnim strategickym
referenénim rdmcem 2007 — 2013. V OPD je uveden jako Specificky cil 1 — ZlepSeni
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vvvvvv

mélo feSit zajiSténi interoperability a dalkového fizeni provozu jako rozvoj v oblasti
technologii zajistujicich bezpecné fizeni jizdy vlaku, a to v souladu s celoevropskymi trendy.
Dale je zde uvedeno, Ze je tfeba urychlené podpofit interoperabilitu, kterd zajisti vyssi
konkurenceschopnost Zelezni¢ni dopravy vi€i silniéni dopravé, predevSim u pfeshrani¢nich
pieprav,

V ramci modernizace ZelezniCnich trati sit¢ TEN-T musi byt m.j. pokryto zavedeni
interoperability jak vlastni dopravni cesty, tak i dopravnich prostfedkd a tim odstranéni
pfekazek pro poskytovani mezindrodnich sluzeb vcetné zmirméni negativnich dopadu
zelezniéni dopravy na ZP.

Zavedenim interoperability v Zelezni¢ni dopravé (zajisténi souladu s TSI a rozvoj
telematickych systémt) bude umoznén snazsi pfistup Zelezninich dopraveli na zelezni¢ni
dopravni cestu a tim i k vytvofeni podminek pro vetSi konkurenceschopnost Zelezni¢ni
dopravy, kterd je Setrné€jsi k Zivotnimu prostiedi.

4. Predstaveni cCeskych vyrobeci prvka interoperability
v danych subsystémech, ktefi jsou lidry v oblasti své
pusobnosti nebo usiluji o toto postaveni na trhu

Vyroba vétSiny vyse uvedenych prvki interoperability v dotCenych subsystémech (s vyjimkou
TSI pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace — PRM) je zajistovana tuzemskymi
vyrobci, ktefi patii mezi nejvyznamngjsi primyslové podniky v CR a v fadé piipadt i mezi
vyznamné evropské nebo svétové vyrobce. Naprostd vétSina téchto vyrobcl je soucasné i
¢leny TP (uvedeno u jednotlivych podnikit).

4.1 Infrastruktura (INS)

4.1.1 Kolejnice

> Tiinecké Zelezarny, a.s. (TZ) — jsou nejvyznamngj§im vyrobcem kolejnicovych
profili v CR, patii k hutnim podnikéim s nejdelsi tradici v Ceské republice. Hlavni
vyrobkové portfolio tvofi dlouhé valcované vyrobky jako jsou drat, betonaiskad a
tvarova ocel, specidlni ty¢ova ocel, kolejnice, Sirokd ocel a hutni polotovary. Vice
nez polovina ro¢ni produkce kvalitnich ocelovych vyrobkli sméfuje k zékaznikim
z vice nez 50 zemi celého svéta. Prodej kolejnic, jejichz jedinym ceskym vyrobcem
jsou TZ, ptekroéil hranici 236 kt. Tento sortiment nachazi uplatnéni predeviim na
zahrani¢nich trzich, kde k nejvyznamng&jSim exportnim teritoriim patfi USA,
Némecko, Kanada a Brazilie.

4.1.2 Systémy upevnéni kolejnic

Systémy upevnéni kolejnic jsou dodavany vétSinou spolu s pii€nymi a vyhybkovymi prazci,
jako tzv. vystrojené prazce zhotovitelim stavebnich investic.

Hlavnim dodavatelem systému upevnéni kolejnic je v CR spoleénost:
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Vossloh, (SRN), Vossloh Drazni Technika, s. r. o. Praha, kterd je dodavatelem
svérek a twhlovych vodicich vloZzek do bezpodkladnicového a podkladnicového
upevnéni kolejnic pro tratd ve vlastnictvi CR. Firma je soucasti Vossloh Group,
ktera predstavuje jednu z popiednich spolecnosti na trhu v oblasti Zelezni¢ni
infrastruktury a zelezniCnich technologii. Kromé vyroby prvk upevnéni se také
zaobird vyrobou riznych systéml upevnéni pro specifické podminky provozu na
tratich a je 1 vyrobcem dieselovych lokomotiv a klicovych elektrickych soucasti pro
tramvaje, metra, a trolejbusy.

Podvyrobci jednotlivych soucasti podkladnicového a bezpodkladnicového upevnéni pak jsou
spolec¢nosti:

v V VYV VvV 'V

Y

Sroubirna Turnov, a.s. Turnov — vyrobce dvojitych pruznych krouzkd a
ocelovych podlozek do podkladnicového a bezpodkladnicového upevnéni.
Sroubarna Kyjov, s. r. 0., Kyjov — vyrobce vrtuli, svérkovych $roubd matic a
ocelovych podlozek do bezpodkladnicovych a podkladnicovych upevnéni.

VK Lithoplast, a. s., Zd’ar nad Sazavou — vyrobce polyetylénovych podlozek pod
podkladnicie v podkladnicovém upevnéni. Firma déle distribuuje hydroizolacni
foliovy systém FATRAFOL a nabizi §iroky sortiment GEOTEXTILII vyuzivany i
v konstrukci zelezni¢niho spodku.

Gumotex, a.s., Bfeclav — vyrobce polyetylénovych podlozek pod podkladnici
v podkladnicovém upevnéniSpolecnost je nejvetsim tuzemskym zpracovatelem
polyuretanovych pén.

Trinecké Zelezarny, a. s., Trinec — vyrobce valcovanych podkladnic do
podkladnicového upevnéni.

CKD Kutna Hora, a. s., Kutna Hora — vyrobce vélcovanych podkladnic do
podkladnicového upevnéni.

DT - Vyhybkarna a strojirna, a. s., Prostéjov (Clen TP, DT)— vyrobce odlévanych
podkladnic do podkladnicového upevnéni DTTO jako vyrobce vyhybek — je ¢len TP
RENOGUM, a. s., Most - vyrobce pryzovych podlozek pod patu kolejnice v
podkladnicovém upevnéni

GS - Membrany, a.ss. Zlin — vyrobce pryZovych podlozek pod patu kolejnice
v bezpodkladnicovém upevnéni je ¢lenem nadnarodni skupiny WOCO Némecko a
EFFBE Francie.

RUBENA a. s., Hradec Kralové — vyrobce pryzovych podlozek pod patu kolejnice
v bezpodkladnicovém upevnéni.

Strojirny T¥inec, a. s., T¥inec — vyrobce svérek ZS do podkladnicového upevnéni

4.1.3 Pri¢né prazce

Jednd se predevsim o pticné predem piedpjaté betonovéprazce. V souladu se zvyklostmi jsou
nejen v CR pficné 1 vyhybkové prazce dodavany véetné systému upevnéni podle pozadavku
investora.

>

ZPSV Uhersky Ostroh, a.s. (¢len TP, ZPSV) — vyrobce s vice jak padesatiletou
historii, ktery je tradicnim dodavatelem betonovych vyrobkli pro stavebnictvi se
zaméfenim pro stavebnictvi zeleznicni, silni€ni a pozemni. Jde o firmu, kterd se
umistuje z hlediska objemu trzeb na piednich mistech v Ceské republice mezi
podniky vyrabéjici stavebni hmoty, mezi producenty betonového zboZzi se pohybuje
v naprosté Spicce. PraZce tvoii nejvyznamnéjsi ¢ast jejiho sortimentu - 62 %. Kromé
dodavek prazci pro zhotovitele investic na zelezni¢ni infrastruktufe pro investora
v CR — Spravu Zelezni¢ni dopravni cesty, s. o. exportuje ZPSV prazce i do SR a
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Bulharska a zaméfuje svoje aktivity v praZzcovém programu i do dalSich oblasti,
jakymi jsou napft. Srbsko, Alzir a OHL Madrid.

4.1.4 Vyhybky

Vyhybky a kolejové kiizovatky nejsou jednoznacné urCeny jako prvek interoperability,
porovname-li  konveéni a  vysokorychlostni  Zeleznicni  systém. Podle novely
vysokorychlostnich TSI jsou prvkem interoperability, v navrthu TSI pro konven¢ni systém
uvedeny nejsou. Velmi Casto jsou vyhybky, obdobné jako pii¢né prazce, dodavany vcetné
prazct a systému upevnéni v souladu s pfanim zékaznika.

» DT-Vyhybkarna a strojirna, a.s. (¢len TP, DT) — tuzemsky vyrobce vyhybek a
vyhybkovych konstrukci 1 komponent, ¢len TP. Kjeho nejvyznamnéj$im
odbératelim  produktli  Zelezni¢nich vyhybkovych konstrukci patii predni
renomované stavebni firmy puisobici na trhu v Ceské republice, které realizuji stavby
pro hlavniho investora, kterym je Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, s. 0. DT dodava
zelezni¢ni vyhybkové konstrukce 1 na Slovensko a v exportu Zelezni¢nich vyhybek
se prosadila i v Cerné Hofe, Svycarsku, Recku, Argenting, Belgii a Turecku.

4.2 Rizeni a zabezpecleni (CCS)

> AZD Praha s.r.o. (len TP, AZD) — Spole¢nost je zaméfena na komplexni dodavky
systémil pro fizeni a zajiSténi bezpecnosti provozu Zelezni¢ni dopravy nejen na
evropskych koridorovych tratich vcetné jejich uzlovych stanic, ale i na traté
nekoridorové. AZD, i kdyz dosud neni vyrobcem interoperabilnich prvki tohoto
subsystému, UspeSné se zapojila do aplikaci telekomunikac¢nich a ptenosovych
technologii v ramci vystavby narodni sité evropského systému ERTMS/GSM-R a do
pilotniho projektu ETCS L 2 na trafovém useku Pofi¢any—Kolin. AZD Praha je
pfidruzenym ¢lenem UNISIG (Union Industry of Signalling) — vyznamného
konsorcia firem: Alstom, Ansaldo, Bombardier, Invensys, Thales a Siemens, které
bylo zaloZzeno roku 1999 na podnét Evropské komise za ucelem konsolidace
vysledki  vyvoje komplexniho evropského systému jednotného zabezpeceni
ERTMS/ETCS.

» AK signal Brno, a. s. — (¢len TP, AK signal) mala spole¢nost ptisobici v oboru
sdélovaci a zabezpeCovaci techniky. Je vyrobcem a dodavatelem zabezpecovaci,
telekomunika¢ni, informa¢ni a automatiza¢ni techniky, zejména se zaméfenim
na oblast kolejové a silnicni dopravy vcetné telematiky a dalSich technologii.
Spolecnost zajistuje vyzkum, vyvoj, projektovani, vyrobu, montaz, rekonstrukce
a servis dodavanych zafizeni. Specializuje se na Zelezni¢ni zabezpeCovaci zafizeni,
systémy fizeni a dalkového ovladani zabezpeCovacich zafizeni, systémy pro
diagnostiku zabezpeCovacich zafizeni, oblast telekomunikacnich, informacnich
aradiovych systém. I kdyZz sama neni vyrobcem interoperabilnich prvka
subsystému ,,Rizeni a zabezpe&eni* participuje v fadé ptipadii jako subdodavatel pro
tuzemské i cizi vyrobce a dodavatele.
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4.3 Energie (ENE)

4.3.1 Trolejové vedeni

> Elektrizace Zeleznic Praha, as. (Slen TP, EZ) — je nejvyznamngj§i firmou
zajistujici v CR stavbu a modernizace elektrizace Zelezni¢nich trati. Firma s vice jak
padesatiletou tradici je od samého pocatku orientovana na elektrizaci zelezni¢nich
trati na Gizemi tehdejsiho Ceskoslovenska i v zahrani¢i a s ni spojeny vyvoj, vyroba a
mont4z prvkil trakéniho vedeni.V rAmci modernizace vybrané Zelezniéni sité CR
kompletné zajistuje trolejova vedeni 25kV/50Hz a 3 kV ss vcetné trolejového
vedeni hlavnich sestav do rychlosti 200km/h (pro plné zatizené traté¢ s vySSimi
rychlostmi) véetné fetézovkového trolejové vedeni. EZ ma i rozsahlou exportni
&innost napt. v USA a Cerné Hote,

4.4 Posuzovani shody prvki interoperability s TSI

Dtlezitou soucasti implementace interoperability v ceském Zeleznicnim systému je i
posuzovani shody ve smyslu kapitoly 6 jednotlivych TSI. Zde z ¢lenti TP piisobi aktivné.

> Vyzkumny Ustav Zelezni¢ni, a.s. (¢len TP, VUZ) — VUZ je Autorizovana osoba
¢ AO 258 a Notifikovana osoba (NB) ¢. 1714. VUZ je autorizovan Ufadem pro
technickou normalizaci, metrologii a statni zkusebnictvi (UNMZ) k posuzovani
shody vyrobkli stanovenych podle zakona ¢. 22/1997 Sb., o technickych
pozadavcich na vyrobky, nafizenim vlady ¢. 133/2005 Sb., o technickych
pozadavcich na provozni a technickou propojenost evropského Zelezni¢niho
systému (interoperabilitu). VUZ je v ramci EU zpuUsobily k posuzovani shody
stanovenych vyrobkll s technickymi pozadavky — posouzeni shody soucasti
(prvkll) interoperability, piipadn€ vhodnosti jejich pouziti, a oveéfeni subsystémil
ve vztahu k technickym specifikacim interoperability pro strukturalni subsystémy
evropského Zeleznicniho systému: kolejovd vozidla, infrastruktura, fizeni a
zabezpeceni, energie.

> VUKV a.s., (¢len TP, VUKV) ktery vlastni od MD CR a od slovenského Uradu pro
regulaciu ZelezniCnej dopravy povefeni k provadeéni zkousSek draznich vozidel a
poveteniod MD CR k provadéni technicko-bezpecnostnich zkousek.

> Technicky a zkuSebni tustav stavebni Praha, s.p. (¢len TP, TZUS), ktery byl
povéfen Uiadem pro technickou normalizaci, metrologii a statni zkuSebnictvi
(UNMZ), koordinaéni &innosti kterd zahrnuje zejména: ustaveni a Fizeni Komise
koordinaéniho pracovists, kterd je poradnim organem UNMZ a koordinagniho
pracoviSté zajiStovani tvorby a aktualizaci technickych névodii pro posuzovani
shody podle natizeni vlady ¢. 163/2002 Sb., v pracovnich skupinich AO.

> Fakulta dopravni Vysokého ufeni technického v Praze (¢len TP, FD CVUT),

ktera je vedoucim TP. V ramci fakulty buduje laboratot GSM-R se snahou stat se
v této oblasti notifikovanou osobou.
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> Dopravni fakulta Jana Pernera Univerzity Pardubice (¢len TP, DFJP UP) — Od
roku 2005 pasobi na DFJP pracovist¢ Vyzkumné centrum kolejovych vozidel
(VCKYV), jehoz hlavnim zakladatelem je Zapadoceska univerzita v Plzni spolecné s
dal§imi zakladajicimi Cleny Univerzitou Pardubice, SKODOU VYZKUM, s.r.o.,
VUKV.a.s., a primyslovou organizaci SKODOU TRANSPORTATION,s.r.0.. DFJP
UP se aktivné zapojuje do aktivit TP pfedevs§im v expertni skupiné rozhrani.

4.5 Shrnuti

Z predchoziho je ziejmé, Ze naprostd vétiina prvki interoperability je v CR dostupna od
domacich vyrobcii. Smyslem interoperability je také vytvofeni jednotného trhu v oblasti
zelezni¢ni techniky, To pfedstavuje pro ceské vyrobce velkou pfilezitost k ziskani trzniho
podilu 1 v dal$ich ¢lenskych statech za ptredpokladu, Ze dokazi naplnit pozadavky kladené TSI
a pfitom zachovat pfiznivou cenu. Zejména aplikace TSI infrastruktura, energie a fizeni a
zabezpeceni tak pfedstavuje vyzvu pro vSechny ¢leny TP — od vyvoje novych technologii,
jejich pouzivani az po zkusebnictvi.
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5. Projekty

Projekty teSené v ramci TP jsou pfipravovany Ctyfmi expertnimi skupinami — infrastruktura,
fizeni a zabezpeceni, energie a rozhrani. Projekty jsou bud’ zamétené na oblast ¢innosti jedné
z expertnich skupin nebo jsou priiezové pro vice expertnich skupina nebo obecné vézané na
zameéfeni celé TP.

Projekty jsou déleny do ctyi skupin: projekty pfipravené k predloZeni do narodnich nebo
evropskych programil a projekty jiz feSené, projekty pifipravované na zékladé schvalenych
naméti, vyhledové naméty a vyhledové zaméry vyzkumu pro obdobi 10 — 15 let vyplyvajici
zrozhodnuti Evropské komise a Strategické vyzkumné agendy 2020 ERRAC. Ptehledné
¢lenéni projektl je uvedené v Priloze ¢. 1: Mapa technologické platformy.

Na piipravé vSech projektl se podileji a vzdjemné spolupracuji zastupci z primyslové sféry
s vysokymi Skolami a vyzkumnymi Ustavy. Na projektech se vzdy podileji odbornici na danou
problematiku a vzajemnou spolupraci dochazi k propojeni teoretickych 1 praktickych
zkuSenosti v dané problematice.

A) Projekty piipravené k predloZeni do narodnich a evropskych programii
a projekty jiz FeSené

Do kategorie projekti podanych a pfipravenych k podani jsou zafazeny jak projekty
navrhované v ramci nékteré z expertnich skupin, tak i1 projekty systémové. Jedna se o
projekty, které jiz byly poddny do n€kterého z operacnich nebo jinych narodnich programi a
nebo jsou v takové fazi zpracovani, Ze se podani téchto projektt predpoklada béhem kratké
doby.

Projekty v ramci expertni skupiny Infrastruktura

A1l Vyvoj a ovéfeni vlastnosti vlaknobetonu spliujiciho soucasné pozadavky
pro prefabrikovana osténi dopravnich tunelu

» Popis projektu

Podzemni stavitelstvi je dynamicky se rozvijejici obor v Ceské republice. Dosud prakticky
vSechny moderni dopravni tunely byly stavény konventné s vyuzitim stiikaného betonu,
nicméné mechanizovana razba za¢ina byt také vyuzivana v Ceské republice. Tunely razené
plnoprofilovymi tunelovacimi stroji maji kruhovy tvar a jsou vétSinou vystrojeny
segmentovym osténim z prefabrikovaného betonu. Vyuziti vldknobetonu pro segmentova
osténi tuneli je rostouci trend vzhledem k vyhodam oproti b&znym Zelezobetonovym
segmentiim (chovani, trvanlivost, pozarni odolnost, jednoducha vyroba, nizsi spotieba oceli,
atd.). Piinosy z feSeni projektu jsou vyhody pfi pouziti vlaknobetonu, tj. snizeni nakladl pii
stavbé, sniZzeni nakladl v udrzbé, zvySeni Zivotnosti a zvySeni bezpecnosti (vyS$Si pozéarni
odolnost)

> Resitelsky tym

Piedkladatel projektu a piijemce dotace: Ceské vysoké uceni technicke v Praze - Fakulta
stavebni (FSv CVUT)
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Regitelsky tym: FSv CVUT
Navrhovatel: doc. Ing. Matous Hilar, Ph.D.,

» Naroky na materialn¢ technické a finan¢ni zabezpeceni projektu a navazujici ¢innosti

Finanéni prostiedky pozadované od GA CR pro uchazede

Materialni vybaveni 120.000,- K¢
Personalni naroky 7 spolupracovnikil
Néklady celkem 4.404.000,- K¢
Financovani (OP) GA CR

V dubnu letosniho roku byl podan navrh projektu na Grantovou agenturu Ceské republiky.
Informace o uspé&snosti pfijeti projektu bude zndma koncem leto$niho roku.

» Harmonogram feseni projekti

Délka trvani projektu 1/2010 — 12/2012

» Vychodiska pro implementaci vysledki

Cilem projektu je vyvoj vlaknobetonu, ktery by spliioval veskeré ceské a evropské pozadavky
kladené na segmentova osténi dopravnich tuneld. Testovani segmentl z vldknobetonu by
mélo byt porovnano s testovanim klasicky vyztuzenych segmentl. Vysledky projektu by mély
zfeteln€ ukazat vyhody a nevyhody nového materialu.

A.2 Vyvoj a ovéfeni pracovnich postupi nutnych k dosaZeni presnosti smérové
polohy koleje v souladu s harmonizovanou evropskou normou CSN EN 13231-
1:2006

» Popis projektu

Novelizovand norma CSN EN 13231-1:2006 harmonizovand do CSN 73 6360-2
,Konstrukéni a geometrické uspotfadani koleje Zelezni¢nich drah a jeji prostorovd poloha —
Cést 2: Stavba a piejimka, provoz a udrzba“ klade zvysené naroky na piesnost prostorové
polohy koleje.

Zakladnim cilem tohoto projektu je stanovit pracovni postupy pro dosazeni pozadované
prostorové presnosti pii stavbé a Upravé PPK, ovéfit je v praxi, vyuzit moznosti satelitni
navigace. Predpokladd se ovéfovani nékterych vystupi projektu na zkuSenich okruzich
Zkusebniho centra VUZ Velim.

Dal§im sledovanym cilem je harmonizace a strukturovani prostorovych dat Zzelezni¢ni
infrastruktury pro potieby SZDC a pro potieby statni spravy (INSPIRE). Naplnéni tohoto cile
bude s minimalnimi ndroky splnéno jako vedlejsi produkt zkonii nutnych pro splnéni
hlavniho cile.

> Resitelsky tym
Piedkladatel projektu a piijemce dotace: SZDC,s.o0.

Resitelsky tym: SKANSKA DS, SZDC, Viamont DSP, VUZ
Navrhovatel: SZDC, odd. HGD — Ing. Milan Tal4acko Ph.D.
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» Naroky na materialné technické a finan¢ni zabezpeceni projektu a navazujici ¢innosti

Polozka Odhadované naklady
IS SPPK 1.500000,- K¢&
Metodické pokyny 500.000,- K¢
Zavadéni novych technologii 900.000,- K¢
Naklady celkem 2.900.000,- K¢
Financovani (OP) OP Doprava — MD

» Harmonogram feseni projekti

Délka trvani projektu 2009 — 2010 |

» Vychodiska pro implementaci vysledkt

Spravce (parametril) prostorové polohy koleje a pfislusné odborné utvary poskytnou
zhotoviteli verifikovana data pro Gpravu PPK, stanovené technologické prostiedky a postupy.
Ocekavané ptinosy z feSeni projektu:
— SniZeni nékladii v udrzbé
— Zvyseni zivotnosti
— ZvySeni piesnosti praci na Zelezni¢nim a svrSku a spodku
— efektivni vyuZiti neustdle se vyvijejicich technickych mozZnosti sméfujici ke
zvy$eni kvality a snizeni ndkladové efektivity. Napi. u ZBP vyuziti technologii
GNSS (GPS, GALILEO, GLONASS)

Projekty v ramci expertni skupiny Rizeni a zabezpeceni

A.3  Zabezpecovaci zartizeni plné kompatibilni a pIné vybavené pro systém ETCS
» Popis projektu

Cilem je navrhnout koncepci stavédla a dalSich zabezpeCovacich systéml se zaméfenim na
kompatibilitu se systémem ERTMS. Soucasné¢ budou respektovany nérodni pozadavky
plynouci z pilotni aplikace systému ETCS L2 v CR. V prvni etapé jde o specifikaci funk&nich
a technickych pozadavkl. V druhé etapé — v navaznosti na postup zavadéni systému ETCS
v CR — jde o vyvoj funkéniho prototypu zafizeni pro ovéfovaci provoz. Cilem tohoto projektu
je vypracovat navrh koncepce feSeni systému stani¢niho zabezpecCovaciho zatfizeni s ohledem
na systém ERTMS. Piedpokladanym realiza¢nim vystupem bude ,,Detailni studie a koncepce
feSeni stani¢niho zabezpeCovaci zatizeni* pokryvajici vyvojové faze projektu:

— Marketingova studie

— Studie ETCS SRS a stavédlo

— Studie TSI CCS a stavédlo

— Koncepce stavédla s ETCS
Takto ziskanad studie urychli piipadny vyvoj samotného zafizeni a tim pomize ceskému
zelezni€nimu prostoru rychleji implementovat interoperabilni syst¢ém ERTMS/ETCS.
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> Resitelsky tym

Piedkladatel projektu a piijemce dotace: AZD
Resitelsky tym: VUZ, STARMON, CVUT, AK signal, Zilinskd univerzita

» Naroky na materialné technické a financ¢ni zabezpeceni projektu a navazujici ¢innosti

Uvedené tdaje jsou kvalifikovany odhad

SW simulator pro ovéfeni pozadavkl

Materialni vybaveni Simulaéni programy pro ETCS

Néklady 10.500.000,-K¢

» Harmonogram feSeni projekti

Délka trvani projektu 18 mésicti

» Navaznost na dalsi projekty

Tento projekt piimo navazuje na predchozi vyvoj elektronickych stavédel v ramei AZD a také
ve spole¢nosti STARMON. Systémové feSeni stavédla typu ESA umoziluje napojeni na
jednotny evropsky systém vlakového zabezpeCovace ETCS. Pro potiebu interoperability a
tohoto projektu uvazujeme ETCS zejména Level 2 / Level 3. V soucasné dobé bylo vyvinuto
zatizeni IRI, které provadi vazbu mezi elektronickym stavédlem a radioblokovou centralou
RBC systému ETCS. IRI je samostatné zafizeni pfipojitelné k elektronickému stavédlu AZD
pfes DOZ AZD. Vzhledem ktomu, ¢ ETCS rozhrani mezi RBC a stavédlem nebylo
specifikovano, nebot’ se nejedna o piimy pfedmét interoperability, takZe existuji mezi vyrobci
ETCS komponent dvé specifikace tohoto rozhrani. AZD prozatim implementovalo do IRI
jeden znich. Po ukonéeni ,Pilotniho projektu Aplikace ERTMS/ETCS na SZDC* budou
zpracovany veskeré ptipominky z ovéfovaciho provozu. Dale by vysledky tohoto projektu
byly vzijemné vyuzivany v projektu INESS a opacné. INNES (Integrated European
Signalling System) je projekt feSeny v 7. Rdmcovém programu EU pro vyzkum a vyvoj.
Spole¢nost AZD je &lenem konsorcia projektu. Cilem projektu INESS je vyvoj rozhrani
stavédla s okolnim zabezpeCovacim zafizenim jako je systém dalkového ovladani, sousedni
stavédlo, ale zejména s prvky interoperability systémem ETCS. Takovéto stavédlo bude
navrhovano podle norem CENELEC a bude vyuzivat dostupné specifikace ETCS, ale nebude
tyto specifikace nijak modifikovat. Projekt samotny se tykd zejména specifikaci takovéhoto
zafizeni a nikoliv jeho vyrobou.

A4 Vyvoj trenazéru pro obsluhu a servis zabezpecovacich zarizeni s vazbou na
interoperabilni systémy zejména pro krizové situace

» Popis projektu

Dtkladné, kvalifikované a opakované Skoleni i trénink jsou v ndvaznosti na narlstajici pocet
sofistikovanych pocitatovych systému s jejich vysokou spolehlivosti nezbytné. Tato potieba
vyvstavad zejména v krizovych a nouzovych situacich, jejichz zvladani bylo v minulosti
rutinni. TrenaZér by mél rovnéZ slouzit k nacviku dovednosti pro fizeni dopravy na tratich
vybavenych ETCS. Cilem projektu je specifikace trenazéru a vyvoj jeho prototypu.
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> Resitelsky tym

Piedkladatel projektu a piijemce dotace: FD CVUT
Resitelsky tym: AK signal, AZD, STARMON, (Projekt — AK signal)

» Naroky na materialné technické a financni zabezpeceni projektu a navazujici ¢innosti

Uvedené tdaje jsou kvalifikovany odhad

Zatizeni technologie elektronického stavédla
Vyvoj a stavba simulatoru

Materialni vybaveni Vyvoj specidlniho SW pro fizeni vyuky a krizovych
situaci

Zatizeni pro sledovani a vyhodnocovani chovéni

Néklady 10.700.000,- K&

» Harmonogram feseni projekti

Délka trvani projektu 24 mésict

» Navaznost na dalsi projekty

Tento projekt ma ndvaznost na projekt 2Train (Traininig of train drivers) 6. Ramcového
programu EU, kde jsou zapojeni i pracovnici FD CVUT. Firma AK Signal projekt ma
dlouholeté zkuSenosti s trenaZzérem pro vyuku provoznich zaméstnancii provozovatelii drah.
Na tuto vyukovou &innost je akreditovana Ministerstvem $kolstvi. FD CVUT ma zkugenosti
s trenazéry pro automobilovou dopravu a vyzkum vlivu tnavy na fidice motorovych vozidel.
V soucasné¢ dobé v ramci projektu MESPIN je budovan simulator lokomotivniho stanovisté
ve VTP Mstétice. AZD jakozto dodavatel zabezpetovacich zafizeni jiz v minulosti vybavil
nékolik vyukovych trenazérii jak v CR, tak i mimo.

Projekty v ramci expertni skupiny Energie

A.5 RozSifeni a rozvoj centra vyzkumu a vyvoje a inovaci ZkuSebniho centra
VUZ, a.s. Velim

» Popis projektu

Cilem projektu je =zajistit parametry trakéni napdjeci stanice, trakéniho vedeni,
zabezpecovaciho zafizeni a infrastruktury ZkuSebniho centra VUZ jako na modernizovanych
tratich SZDC. Tyto parametry budou v souladu spozadavky TSI a evropskych norem.
Parametry TV a technologie napdjeci stanice piimo ovliviluji rozsah poskytovanych zkousek a
vysledky provoznich meéteni. Parametry infrastruktury ovliviiuji hodnotu maximalni mozné
dosazené rychlosti. Cilem je téz zajistit, aby trakéni vedeni zejména technologické zatizeni
napajeci stanice spliiovalo pozadavky bezpecného provozu a efektivni Udrzby zafizeni.
JelikoZ je ZkuSebni centrum v 2. ochranném pasmu podébradskych vod je nutné odstranit
zachycené oleje a v nové napdjeci stanici zajistit bezpecné zachytné jimky.

> Resitelsky tym

Predkladatel projektu a pifijemce dotace: VUZ
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Regitelsky tym: Ing. Michal Satori
Ing. Mirek Novak
Ing. Vladivoj Vykruta
Ing. Kréma Tomas
Ing. Tomas Feygl
p.Ladislav Zeman
Navrhovatel: Ing. Jaroslav Grim Ph.D, Ing. Josef Dufka, Ing. Ivan Foltyn MBA

» Naroky na materialné technické a financni zabezpeceni projektu a navazujici ¢innosti

I.etapa - Obnova Napajeci stanice
Projekt na modernizaci napajeci stanice byl pfijat do programu OPPI — Potencidl v ramci 2.
vyzvy, probiha realizace obnovy napéjeci stanice ZkuSebniho centra Velim.

Naklady celkem 150.000.000,- K¢

Il.etapa — Obnova velkého zkuSebniho okruhu
V ramci II. etapy bude provedena modernizace infrastruktury, zabezpecovaciho zatizeni a
trakéniho vedeni.

Naklady celkem 300.000.000,- K¢

Projekt je ptipravovan pro podani do opera¢niho programu OPPI — Programu Potencial v
ramci 3. vyzvy.

» Harmonogram feseni projekti

Il.etapa

Termin zahdjeni projektu:  leden 2010

Deélka trvani projektu Termin ukonceni projektu:  duben 2011

» Vychodiska pro implementaci vysledkt

Cilem projektu je zajistit parametry TV a napdjeci stanice ZkuSebniho centra VUZ v souladu
s evropskymi dokumenty o interoperabilité¢ a nabidnout zdkazniklim pro zkousky kolejovych
vozidel rizné systémy napajeni za raznych podminek.

Projekty v ramci expertni skupiny Rozhrani
A.6  Czech IGRIS
» Popis projektu
Regitelé projektu Czech IGRIS pii feSeni vyuZiji vystupti z projektu InteGRail v deském
zelezni€nim prosttedi. Zminény vyzkumny projekt InteGRAIL byl feSen vramci 6.FP

v obdobi 01/2005-03/2009 a jeho zékladnim cilem bylo fesit integraci stavajicich IS s cilem
navrhnout feSeni, které umozni systémliim a aplikacim definovanym zpiisobem vzijemné
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vyménovat a sdilet informace o zdvadach na jedoucich vozidlech. Pro projekt Czech IGRIS se
uvazuje zejména s
— diagnostikou jedoucich vozidel
— vyménou informaci mezi spravci infrastruktury nebo dopravci (uvedené okruhy
otazek pro nékladni i osobni dopravu)
Cil projektu je charakterizovan nasledujicimi zdmery:
— navrhnout pro spravce infrastruktury (SZDC) i dopravce (CD, CDC, VUZ)
rozhrani k systému IGRIS
— navrhovat a rozvijet takova feSeni, kterd jsou pro partnery zucastnéné
v prepravnim fetézci financné piijatelna
— prispét v€asnou informovanosti ke zlepSeni stavu vozidel, optimalizovat planovani
jejich udrzby
— minimalizovat zadvady ovliviiujici pravidelnost jizdniho fadu
— zvysit konkurenceschopnost Zeleznice oproti ostatnim druhtim dopravy

> Resitelsky tym
Predkladatel projektu a piijemce dotace: STARMON 5
Reitelsky tym: tvoren pracovniky SZDC, Ceské drahy, Ceské drahy Cargo, STARMON,
UniControls, CD Telematika, FD CVUT, VUZ. Pracovnici feSitelského tymu
maji tyto védeckeé, pedagogické a jiné hodnosti: Ing., Mgr., Doc.

» Naroky na materialn¢ technické a finan¢ni zabezpeceni projektu a navazujici ¢innosti

15- 18 mil. CZK

Celkové naklady (¢astka bude upfesnéna pii finalizaci ndvrhu projektu)

OP TIP - Je predpoklad, ze projekt bude ptedlozen ve 2.

Financovéni (OP) vyzvé programu TIP (MPO).

» Harmonogram feseni projekti

Délka trvani projektu 36 mésict

A.7  Posuzovani kvality koleje prostrednictvim dynamické odezvy Zelezni¢niho
vozidla

» Popis projektu

Podle navrhu TSI-Infrastruktura bude nutné posuzovat kvalitu geometrické polohy koleje
prostfednictvim dynamického chovani Zelezniéniho vozidla. Ve spolupraci VUKV a DF JP
Univerzity Pardubice byl dokonfen vyvoj mérného dvojkoli pro meéfeni sil mezi kolem
zelezni¢niho vozidla a kolejnici. Pomoci tohoto vybaveni bude mozné provadét i verifikace
trati, kterd je pfedepsand evropskou legislativou. Tim bude splnéna podminka pro zajiSténi
interoperabilniho provozu v ramci EU i na tratich CR. V projektu bude definovan a ovéien
soubor dat, ktery bude mozné ziskat vySe uvedenym zatizenim, pomoci kterych bude mozné
efektivné charakterizovat kvalitu koleje. Cil projektu je charakterizovan nésledujicimi
zamery:

— analyza platnych a pfipravovanych TSI, které souvisi se zamétenim projektu

— nalezeni kritérii pro hodnoceni kvality koleje
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— vytvofeni metodik pro verifikaci trati
— dopracovani technologie méteni
— experimentalni ovéfeni

> Resitelsky tym

Piedkladatel projektu a pifjemce dotace: VUKV

Regitelsky tym: tvofen pracovniky VUKV, DFJP UP, VUZ. Clenové fesitelského tymu jsou
prakticky vsichni odbornici, kteii se v CR zabyvaji problematikou vztahu
kolo-kolejnice. Pracovnici feSitelského tymu maji tyto védecké, pedagogické
a jiné hodnosti: Ing., Prof., CSc., Doc., Ph.D.

» Naroky na materialné technické a financni zabezpeceni projektu a navazujici ¢innosti

Investi¢ni ndklady na potizeni méticiho a

vyhodnocovaciho systému 3.000.000,- Ke

Provozni néklady (ZZO, dopravni cesta) 10.000.000,- K¢
Naklady na pronajem hnaciho vozidla a dalSich 1.300.000,- K&
vozidel

V’edlej $1 naklady (pracovni vykony, cestovni 22.000.000.- K&
naklady apod.)

Celkové naklady 36.300.000,- K¢

Je predpoklad, e projekt bude zafazen do Operaéniho programu Doprava (MD CR).

» Harmonogram feseni projekti

Délka trvani projektu 54 mésict |

Doba ukonceni projektu T

— poloprovozni aplikace metody, metodiky, funkéniho vzorku T+1 rok

— vyhodnoceni poloprovozni aplikace T+2 roky
— realizace kone¢ného provedeni T+3 roky
— poloprovozni aplikace definitivniho provedeni T+4 roky

» Vychodiska pro implementaci vysledkt

Technicko-technologicky rozvoj o¢ekdvame v téchto oblastech:
— miniaturizace a zvySovani odolnosti snimact
— zvySovani vykonnosti vypocetni techniky
— zvySovani rovné datovych ptrenosit
— 1implementace systému GPS

Mozné budouci implementace vysledkt projektu:
— trvalé provadéni diagnostiky stavu koleje z pohledu TSI
— vyuzivani vysledki pti provadéni homologacnich zkousSek vozidel
— vyuzivani vysledkl pti provadéni vyzkumnych zkousek vozidel
— podpora pii vyzkumu hlukové zatéze tizemi
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A.8 Hlukové emise systému Zeleznice
» Popis projektu

Snizovani hluku emitovaného dopravou je mozné pomoci pasivnich a aktivnich opatfeni.
Pasivni opatfeni jsou nakladnd a urbanisticky ruSiva, pro aktivni opatfeni je nutnd dobra
znalost systému infrastruktura-dopravni cesta-vozidlo. V projektu bude tedy provedena
analyza zdroji hluku systému Zeleznice a budou zhodnocena dosavadni protihlukova a
protivibracni opatfeni. Bude téZ sledovan vliv udrZovaciho stavu vybranych vozidel a
vybranych tsekt koleje na emise hluku.
Cil projektu je charakterizovan nasledujicimi zdméry:

— analyzovani vlivu vibraci, které se §ifi zemi a jejich souvislost s emisemi hluku

— analyzovani vlivu drsnosti jizdni plochy koleje na vyzarované emise hluku vozidel

— hodnoceni efektivity souc¢asnych protihlukovych a protivibracnich opatieni

— analyzovani hlukovych emisi na uréenych usecich trati SZDC

— posouzeni vztahu dokumenti TSI pro vozidla a infrastrukturu

— posouzeni moznosti vyuzit modelovani hlukovych vlastnosti kolejovych vozidel

> Resitelsky tym
Resitelsky tym: tvofen pracovniky DFJP UP, VUZ a VUKV. Clenové fesitelského tymu jsou
prakticky vSichni odbornici, ktefi se v CR zabyvaji problematikou hluku a
vibraci zplsobenymi kolejovymi vozidly. Pracovnici feSitelského tymu maji

tyto védecké, pedagogické a jiné hodnosti: Ing., DiS., Ph.D.

» Naroky na materialn¢ technické a finan¢ni zabezpeceni projektu a navazujici ¢innosti

Celkové naklady 22.000.000,- K¢

Je ptedpoklad, ze projekt bude soucasti mezinarodniho projektu predlozeného v ramci 7 RP.

» Harmonogram feseni projekti

Délka trvani projektu 30 mésict

Doba ukonceni projektu T

— vyhodnoceni aktudlnich TSI-hluk a reagovani na tento stav T+4 roky
— vyhodnoceni a reakce na aktudlni stav, ktery bude pravdépodobné charakterizovan
obménou vozidlového parku a platnosti dalSich TSI T+7 let

» Vychodiska pro implementaci vysledki

Vysledky projektu budou vyuzity zejména pro:
— podklad a zdivodnéni ptipadnych zmén v souvisejici legislativeé
— moznou zménu limitnich hodnot relevantnich parametri
— moznou zménu Vv metodice zkouSek hlukovych emisi a v pozadavcich na
referencni hlukovou kolej
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Projekty v ramci TP — systémové projekty

A.9  Zrizeni §koliciho strediska pro Zelezni¢ni interoperabilitu na ZC VUZ Velim
» Popis projektu

Skolici stredisko bude ziizeno v ¢asti budovy Dynamického zku$ebniho stavu ve Zkusebnim
centru VUZ ve Velimi. Ve $kolicim stfedisku bude ziizena jedna Skolici mistnost o kapacité
do 20 skolenych osob, zazemi jak pro Skolené osoby, tak i pro Skolitele. Naklady na ziizeni
Skoliciho stfediska jsou fadové do 8 mil. K& V ramci projektu dojde k rekonstrukci a
modernizaci prostor vymezenych pro Skolici stfedisko a vybaveni Skoliciho stfediska. Hlavni
naplni 8koliciho stiediska bude 3koleni v oblasti interoperability. Skolici stfedisko bude
vyuzivano pro Skoleni zaméstnanci VUZ, Skoleni pro zdkazniky VUZ zajiSténé pracovniky
VUZ a dale se uvazuje i s jeho pronagjmem jak pro jednotlivé ¢leny TP, tak i pro zdkazniky
VUZ.
Uzivateli vysledkt feSeni budou:

— Ceské Zeleznitni primyslové podniky zabyvajici se vystavbou trati, jejich

elektrifikaci a vybavenim sdélovaci a zabezpe€ovaci technikou
— vysoké skoly, vyssi odborné skoly, vyzkumné a projektové ustavy.

> Resitelsky tym

Predkladatel projektu a prijemce dotace: VUZ
Resitelsky tym: VUZ — Ing. DanuSe Marusicova s kolektivem pracovnikit VUZ

» Naroky na materialné technické a finan¢ni zabezpeceni projektu a navazujici ¢innosti

Celkové naklady 8.700.000,- K¢

Financovani (OP) OPPI — Skolici stiediska

» Harmonogram feseni projekti

Termin zahdjeni projektu:  fijen 2009
Termin ukonceni projektu:  prosinec 2010

Délka trvani projektu

» Vychodiska pro implementaci vysledkt

Vybudovani funkéniho Skoliciho stfediska pro Skoleni zhotoviteli staveb a projekti,
manaZer(i infrastruktury, podnikil statni zpravy v oblasti interoperability EZS. O&ekavané
pfinosy z feSeni projektu:

— Zvyseni odborné zpusobilosti pracovniki VUZ i jejich zékazniki

— ZvySeni znalosti z problematiky implementace zelezni¢ni interoperability

— ZlepSeni informovanosti o VUZ a posileni jeho konkurenceschopnosti

— ZlepSeni vztahu VUZ se zékazniky i v ramci Technologické platformy
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B) Projekty piipravované na zakladé schvdlenych naméti

Do kategorie projektl pfipravovanych jsou zatazeny projekty navrhované v ramci nékteré
z expertnich skupin nebo projekty prifezové. Jedna se o projekty, které jsou ve fazi pfiprav a
nejsou stanoveny vSechny potfebné parametry nebo se pracuje na upfesnéni projektu, na
doladéni jednotlivych detaild.

Projekty v ramci expertni skupiny Infrastruktura

B.1  Aplikace modernich materialii na bazi geopolymernich kompoziti pro opravy
a rekonstrukce Zelezni¢nich betonovych a Zelezobetonovych staveb

» Popis projektu

Projekt je zaméfen na experimentdlni ovéfeni alkalicky aktivovanych materidl, pracovné
oznaCenych jako geopolymery, pro ftadu stavebnich opravéarenskych a rekonstrukénich
technologii v oblasti betonovych a Zelezobetonovych staveb Zeleznicni infrastruktury..

Hlavnimi cili pfedlozeného projektu je navrzeni technologie pfipravy a nésledné ovéfeni
nékolika vhodné zvolenych aplikaci geopolymernich materidli, coz zahrnuje: postup
davkovani jednotlivych slozek do michacitho procesu; vybér michaciho zatfizeni
s ptihlédnutim k reologickym vlastnostem geopolymernich kompozic; stanoveni prubéhu
vytvrzovani kompozice na casové ose do ziskdni manipulacni pevnosti a dale do uzitné
pevnosti; stanoveni optimalni teploty pro vytvrzovani a zjisténi meznich teplot pro pribéh
geopolymerni reakce. Po zvladdnuti technologie vyroby v laboratornich, resp. provoznich
podminkéch, budou vybrany vhodné aplikace - vcetné sledovani dal§iho chovani (hodnoceni
vybranych mechanickych charakteristik) takto provedenych vzorkii. Budou vybrany tseky
zelezniCnich staveb (betonové mosty, tunely, naspy), resp. stavebni celky metra, a zde se
pribézn¢ vyhodnoti pevnostni chovani téchto materidl, vcetné¢ posouzeni jejich odolnosti
vuci ptisobeni vody, povétrnostnim vliviim apod.

> Retitelsky tym
Predkladatel projektu a pfijemce dotace: DFJP Univerzita Pardubice
Resitelsky tym: DFJP UP e ve spolupraci s ZPSV a dal§imi subjekty
Navrhovatel: Doc. Ing. Libor Benes, CSc., DFJP P

» Naroky na materialné¢ technické a finan¢ni zabezpeceni projektu a navazujici ¢innosti

Néklady na projekt v €lenéni na provozni a investicni a vesSkeré vynosy s projektem spojené:
rok 2012 rok 2013 rok 2014

Provozni prostiedky 1.800.000,-K¢ | 1.700.000,-K¢ | 1.500.000,-K¢

Investi¢ni vydaje 6.900.000,-K¢ | 3.900.000,-K¢ | 1.600.000,-K¢

Naklady celkem 8.700.000,-K¢ | 5.600.000,-K¢ | 3.100.000,-K¢

1V\Iziklztdy celkem za celou dobu 17.400.000,-K&

feSeni:

Piedpokladané vynosy: 100.000,-K& | 500.000,- K& | 900.000,- K&

Predpoklada se ptredloZeni projektu u MPO v ramci vyzvy programu TIP v roce 2010 nebo
2011.
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» Harmonogram feseni projekti

Termin zahdjeni projektu: — bfezen 2012
Termin ukonceni projektu: prosinec 2014

Délka trvani projektu

» Vychodiska pro implementaci vysledkt

Projekt velice izce vyuziva vysledky fady zkuSebnich a vyzkumnych instituci, ptsobicich
nejen v CR, ale i vramci EU. Vyuziva a propojuje aktivity n&kolika $pi¢kovych, technicky
zamétenych univerzitnich, vyzkumnych i komercnich evropskych pracovist. Pivodni vize
vychézi z jiz dosazenych, tzv. pilotnich vysledkd, na které bude mozno (v ptipad¢ udéleni
projektu) navazat dikladnéj$imi a cilené promyslenymi aktivitami.
Ocekavané ptinosy z feSeni projektu
Snizeni LCC

— SniZeni nékladii v udrzbé

— Zvyseni zivotnosti

— Zkréceni doby potiebné pro sanace a rekonstrukce staveb

B.2  Analyza degradace kvality jizdni drahy v zavislosti na interakci s Zelezni¢nimi
vozidly

» Popis projektu

Cilem projektu je stanovit technickd kritéria pro nepfimou kontinualni nedestruktivni
diagnostiku jizdni drahy v zavislosti na kvalité¢ prazcového podlozi jizdni drdhy, ve kterych
dochazi k nahlé zmén€ tuhosti zplsobené odliSnou konstrukci spodni stavby drahy.
V podminkach CR se jedna zejména o piechody z mostnich nebo tunelovych konstrukci na
zemni téleso v kombinaci se specidlnimi konstrukcemi Zelezni¢niho svrsku. V ramei projektu
bude vybrano né¢kolik realizovanych zkuSebnich usekl nebo tsekli ve stavbeé s ndhlou zménou
tuhosti. Tato mista budou dlouhodobé sledovana v n€kolika méficich kampanich vcetné
realizace spodni stavby. Pfi sledovani zkuSebnich usekii se predpoklada vyuziti statickych i
dynamickych metod méfeni v jednotlivych urovnich konstrukce zelezni¢ni trati. Déle bude
sledovan vyvoj hladin hluku a vibraci vcetné vyhodnoceni zrychleni na podvozkovych
¢astech méficiho vozidla.

> Regitelsky tym
Piedkladatel projektu a pifjemce dotace: FSv CVUT
zelezniCnich staveb, Katedra mechaniky

» Naroky na materialn¢ technické a finan¢ni zabezpeceni projektu a navazujici ¢innosti

Polozka Odhadované naklady
Ptistrojové vybaveni 700.000,- K¢
Ostatni naklady 1.800.000,- K¢
Naklady celkem 2.500.000,- K¢
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» Vychodiska pro implementaci vysledkt

— Navrh metodického pokynu pro stavbu a tdrzbu usekti s ndhlou zménou tuhosti
Jizdni drahy.

— Navrh technickych podminek pro pokladku vyhybek s pohyblivym hrotem
srdcovky na tsecich s ndhlou zménou tuhosti jizdni drahy.

— Navrh technickych podminek pro pokladku specidlnich zafizeni zel. SvrSku na
usecich s ndhlou zménou tuhosti jizdni drahy.

— Analyza hlukové zatéze v oblastech s nadhlou zménou tuhosti jizdni drahy.

— Analyza vibraci v oblastech s ndhlou zménou tuhosti jizdni drahy.

— ProdlouZeni intervali pro Udrzbu trati. Prodlouzeni Zzivotnosti systémil
zelezni¢niho svrsku. SniZeni hlukovych emisi a vibraci.

Ocekavané ptinosy z feSeni projektu:

— SniZeni nékladii v udrzbé

— ZvySeni Zivotnosti pfechodové oblasti u mostnich konstrukci

— Zkraceni doby potiebné pro sanace a rekonstrukce staveb

— Zpomaleni degradace geometrické polohy koleje

Projekty v ramci expertni skupiny Rizeni a zabezpeceni

B.3  Definice rozhrani pro propojeni palubnich ¢asti systémi ETCS a GSM-R
» Popis projektu

Cilem je definice pozadavkll na rozhrani mezi palubnimi ¢astmi systémi ETCS a GSM-R,
které neni v evropskych specifikacich pokryto. Takové rozhrani se pozaduje z ditvodii mozné
vymeny uréenych informaci mezi systémy ETCS a GSM-R, aby se minimalizovala nutnost
opakovaného zadévani udajii. Téma se vztahuje k systému tifidy A. Vystupem bude navrh
specifikaci rozhrani mezi palubnimi ¢astmi systému ETCS a GSM-R vcetné rozsahu
prenadenych informaci. Ugelem specifikace je sjednoceni a koordinace pozadavkii na toto
rozhrani na narodni Grovni.

> Resitelsky tym

Predkladatel projektu a piijemce dotace: VUZ
Resitelsky tym: AZD, Zilinské univerzita, DFJP UP

» Naroky na materialné technické a financ¢ni zabezpeceni projektu a navazujici ¢innosti

Uvedené tdaje jsou kvalifikovany odhad

Néklady 1.750.000,- K¢

» Harmonogram feseni projekti

Délka trvani projektu 18 mésicti
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» Navaznost na dalsi projekty

Tento projekt nenavazuje na predchozi projekty. Pouze vychazi z platnych specifikaci
platnych pro ETCS tzv. subsetii a GSM-R specifikaci EIRENE (European Integrated Radio
Enhanced Network).

B.4  Definovani zakladnich technickych poZadavki pro detektory nepravidelnosti
jizdnich vlastnosti Zel. vozidel (HABD) a stanoveni strategie jejich implementace
v narodnich podminkach

» Popis projektu

Cilem je navrh zékladnich technickych podminek pro HABD, které budou v souladu
s pozadavky uvedenymi v aktualizovanych TSI podsystému ,,Rizeni a zabezpedeni a budou
roz$ifeny a upfesnény o narodné specifické pozadavky tak, aby nebyly v rozporu s TSI. Dalsi
soucasti tématu bude definice strategie implementace prostfedki HABD v v narodnich
podminkéach, v navaznosti na implementaci novych diagnostickych prostfedkii(napt. kontrola
prijezdného profilu vozidel , kontrola rovnomérnosti zatizeni a pfetizeni néprav, meteni
hmotnosti Zel. vozidel za jizdy a dalii)a jiz schvalenou smémici SZDC ¢&. 36/2008 , Koncepce
diagnostiky zavad jedoucich Zelezni¢nich kolejovych vozidel“.Vystupem bude projednany
navrh zékladnich technickych podminek pro HABD a strategie implementace téchto
prosttedkll v narodnich podminkach v souladu s TSI.
Faze projektu:

— Marketingova studie véetn€ porovnani s platnymi a pfipravovanymi TSI

— Tvorba ZTP pro HBAD

> Resitelsky tym

Predkladatel projektu a prijemce dotace: STARMON
Resitelsky tym: VUZ, FD CVUT

» Naroky na materialné technické a financni zabezpeceni projektu a navazujici ¢innosti

Uvedené tdaje jsou kvalifikovany odhad
Naklady 1.150.000,- K¢

» Harmonogram feseni projekti

| Délka trvani projektu | 12 mésict

» Vychodiska pro implementaci vysledkt
» Navaznost na dalsi projekty
Experti firmy STARMON se dlouhodobé zabyvaji problematikou HBAD. V minulosti spé$né

implementovali systémy HBAD polského vyrobce pro narodni podminky v CR a SR.Projekt
ma vazbu na projekt Czech IGRIS - viz A.8.
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B.5 Stanoveni podminek pro pouZiti kompozitnich brzdovych Spaliki

» Popis projektu
Cilem je stanoveni podminek pro pouziti kompozitnich brzdovych S$paliki s ohledem na
problematiku kolejovych obvodi. Téma se vztahuje k systémtm tifidy A 1 B. Vystup bude
koordinovan s dostupnymi evropskymi poznatky. Cilem projektu bude stanoveni souboru

podminek pro pouziti kompozitnich brzdovych $palikii vzhledem ke kolejovym obvodim a
dal$im systémim vyuzivajicim pro svou funkci Sunt kolejnicovych pasi.

> Resitelsky tym

Predkladatel projektu a pfijemce dotace: VUZ (oblast CCS a RST)
Resitelsky tym: VUZ (oblast CCS a RST)

» Naroky na materialné¢ technické a finan¢ni zabezpeceni projektu a navazujici ¢innosti

Uvedené tdaje jsou kvalifikovany odhad
| Naklady | 770.000,- K& |

» Harmonogram feseni projekti

| Délka trvani projektu | 10 mésict |

B.6 Komplexni zpracovani poZadavki na montaZni pripravu pro instalaci systému
tiidy A

» Popis projektu

Cilem je definice komplexniho souboru pozadavkli pro realizaci montaZzni pfipravy pro
instalaci systému tfidy A vradmci optimalizacnich a modernizaCnich staveb na zakladé
upfesiiovanych informaci a technickych pozadavki z realizovanych narodnich projektd ETCS
a GSM-R, aby budouci implementace téchto systéml vyZzadovala minimalni upravy
stavajiciho zafizeni. Podkladem pro feSeni bude i existujici smémice SZDC stanovujici
zésady modernizace a optimalizace vybrané zelezniéni sité CR.

Vystupem bude aktualizovany névrh konkrétnich technickych pozadavkli na montazni
piipravu pro instalaci systému uvedené tiidy.

> Resitelsky tym

Predkladatel projektu a pfijemce dotace: zatim VUZ — bude rozhodnuto pfi piipravé projektu
Resitelsky tym: AZD, VUZ

» Naroky na materialné technické a finan¢ni zabezpeceni projektu a navazujici ¢innosti

Uvedené udaje jsou kvalifikovany odhad
Naklady 1.950.000,- K¢
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» Harmonogram feseni projekti

Délka trvani projektu 20 mésict

» Navaznost na dalsi projekty

Tento projekt musi pfimo navazovat na vysledky pilotniho projektu Implementace ERTMS
L2 na tratich SZDC, ktery je naplanovan do roku 2010, ale je minimaln¢ o 6 mésicti opozdén.

Projekty v ramci expertni skupiny Energie

B.7 Zavedeni rekuperace brzdné elektrické energie vlaki
» Popis projektu

Cilem projektu je zajistit odstranéni zdkazu rekuperace elektrickych hnacich vozidel (EHV)
na tratich elektrizovanych soustavou 25kV, 50Hz, ktery zavedl dodavatel elektrické energie.
Zakaz rekuperace EHV na naSem uzemi piedstavuje piekazku pro dosazeni interoperability a
je pricinou vétsi spotiebu elektrické energie (brzdnd energie je mafena v odpornicich), cozZ ma
negativni dopad na Zivotni prostfedi a na naklady Zelezni¢ni dopravy.

Zatim jsou na naSem uzemi ur¢eny useky trati, kde EHV mohou rekuperovat. ZkuSebni testy
na té€chto tratich, pfi kterych na naSem uzemi EHV rekuperovaly (blokovana funkce ochrany
v trakéni napdjeci stanici), pfinesly fadu poznatki, které je nutné déle fesit Jednd se zejména o
vliv zvySenych hodnot napéti v trolejovém vedeni (TV) a s tim souvisejici vliv na provozni
podminky zabezpeCovacich zatizeni (ZZ) napajenych z TV. Cilem je provést dlouhodobé
méfeni na zkuSebnim useku s vyhodnocenim mozné ekonomické uspory a dosazené Uspory
energie. Tato méfeni by spolu s vyhodnocenim vlivu na ostatni zafizeni méla zajistit plo$né
povoleni rekuperace na tratich SZDC elektrizovanych soustavou 25kV, 50Hz. Ukol bude
obsahovat i zhodnoceni moznosti rekuperace na stejnosmérné trakéni proudové soustavé 3kV
DC. To se zatim jevi jako problematické, protoZe energie nemtize byt vracena do napajeci
sité, ale musi byt vyuZita okolnimi EHV nebo se musi uskladnit v drahych zasobnicich.

> Resitelsky tym

Predkladatel projektu a piijemce dotace: Elektrizace Zeleznic Praha, a.s.
Regitelsky tym: Ing. Michal Satori

Ing. Vladivoj Vykruta, CSc.

Ing. Tomas Kréma

Ing. Petr Chlum
Navrhovatel: Ing. Michal Satori

» Naroky na materialné technické a financni zabezpeceni projektu a navazujici ¢innosti

Popis Cena
Popis trati trakéni proudové soustavy 25kV, 50Hz na kterych je
povolena rekuperace EHV. Vypracovani studie o vlivu rekuperace 750.000,- K¢

EHV na ostatni zafizeni napdjené z TV.

Jednani s dodavatelem elektrické energie o povoleni zkuSebniho
provozu rekuperace EHV na vSech tratich elektrizovanych soustavou 100.000,- K¢
25kV, 50Hz. Zajisténi podkladi
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Dodéani méftici techniky 2.000.000,- K¢

Dlouhodobé méfeni na EHV. Vy¢isleni objemu rekuperované energie
vytipovanych EHV na stfidavé trakéni proudové soustavé. Odhad
rekuperované energie vSech EHV na tratich elektrizovanych
soustavou 25kV, 50Hz.

1.000.000,- K¢

Ekonomické posouzeni ispor, vyhodnoceni métenti. 500.000,- K¢
Jednani s dodavatelem elektrické energie o povoleni rekuperace

brzdné elektrické energie EHV na tratich elektrizovanych soustavou 100.000,- K¢
25kV, 50Hz.

Studie zavedeni rekuperace EHV na tratich elektrizovanych

soustavou 3kV DC - posouzeni ptedpokladanych tspor a posouzeni 1.000.000,- K¢
rozsahu nutnych uprav stavajicich trakénich méniren.

Naklady celkem 5.450.000,- K¢

» Vychodiska pro implementaci vysledkt

Vysledkem projektu je umoznit rekuperaci jak zahraniénim EHV na naSem uzemi, tak i t€ém
tuzemskym EHV, kterd to umoziuji. Zajisti se tak interoperabilita EHV a nap4jeciho systému,
jak je tomu u sousednich Zelezni¢nich sprdv. Povoleni rekuperace EHV na tratich
elektrizovanych soustavou 25kV, 50Hz umoZni zajistit uspory elektrické energie pii
minimélnich nakladech.

B.8 Moznost realizace transformace 110/3kV DC v ménirnach SZDC
» Popis projektu

Cilem projektu je vybavit vytipovanou trakéni ménirnu SZDC piimou transformaci za pouZiti
standardné vyradbéného snizovaciho transformator 110/22/3kV AC, ktery je vSak technicky
SZDC. Transformator ma na sekundarni strané napétové hladiny 3kV a 22kV. Napétova
hladina 22kV je v podminkach SZDC nutni zejména pro zajisténi nezavislého p¥ivodu (druhy
nezavisly piivod z distribu¢ni soustavy) pro vlastni spotfebu ménirny.

Vzhledem k technické slozitosti transformatoru je vysokd i jeho cena. Jelikoz ale piima
transformace eliminuje potfebu rozvodny 22kV v prostoru trakénich méniren, Ize
pfedpokladat, Ze pfima transformace je ekonomictéjSim feSenim.

> Resitelsky tym

Predkladatel projektu a ptijemce dotace: Elektrizace Zeleznic Praha, a.s.
Regitelsky tym: Ing. Michal Satori

Ing. Vladivoj Vykruta, CSc.

Ing. Tomas Kréma
Navrhovatel: Ing. Michal Satori
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» Naroky na materialné technické a financni zabezpeceni projektu a navazujici ¢innosti

Popis

Cena

Vypracovani realizaéni dokumentace pro upravu technologie a
implementaci nové¢ technologie do vytipované trakéni ménirny

2.000.000,- K¢

Nékup technologie (transformatory, usmérnovace)

45.000.000,- K¢

Instalace nové technologie

2.000.000,- K¢

Realizace nového systému chranéni

5.000.000,- K¢

Provozni méfeni

800.000,- K¢

Vyhodnoceni technického feseni a ekonomické navratnosti

200 .000,- K¢

Naklady celkem

55.000.000,- K¢

» Harmonogram feseni projekti

Popis Termin
'Vypracovéni. realizacni dokumentage pro upravu technologie a 112010
implementaci nové technologie do vytipované trakéni ménirny

Nékup technologie (transformatory, usmérinovace) 1172010
Instalace nové technologie 111/2010
Realizace nového systému chranéni IV/2010
Provozni méfeni 12011
Vyhodnoceni technického feseni a ekonomické névratnosti 1172011

» Vychodiska pro implementaci vysledkt

Cilem projektu je vytipovat konkrétni trakéni ménirnu SZDC, kde bude nasazena piima
transformace 110/3kV DC. Cilem je i zpracovat nutny projekt zmény silnoproudé technologie
a zakoupit nové silnoproudé technologie nutné pro piimou transformaci 110/3kV DC. Toto

feSeni je usp&$né realizovana na polskych Zeleznicich.

B.9  Ovéreni a nasledné zavedeni instalace pomocného zpétného vodice spolu s vodici

zesilovacimi na vrcholcich trakénich stozaru

» Popis projektu

U trakéni soustavy 25 kV 50 Hz nebyla na tratich SZDC dosud pouzita konfigurace vodi&t
trakéniho vedeni, kdy zpétny a zesilovaci vodi¢ jsou vedeny soubézné s trati ve vrcholcich
trak¢nich stozart. Cilem feSeni je snizeni impedance napajeciho vedeni a sniZeni velikosti

zpétnych proudi tekoucich kolejnicemi.
Projekt si klade nasleduyici cile:

— zpracovani metodiky méfeni a vyhodnoceni parametrd trakéniho obvodu,

— zpracovani metodiky vypoctu parametri trakéniho obvodu,
— experimentalni ovéreni.
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> Resitelsky tym

Predkladatel projektu a piijemce dotace: Elektrizace Zeleznic Praha, a.s.
Regitelsky tym: Ing. Michal Satori

Ing. Vladivoj Vykruta, CSc.

Ing. Tomas Kréma

Ing. Petr Chlum

Ing. Michal Svoboda
Navrhovatel: Ing. Vladivoj Vykruta, CSec.

» Naroky na materialné technické a financni zabezpeceni projektu a navazujici ¢innosti

Popis Cena

Zpracovani realiza¢ni projektové dokumentace 500.000,- K¢
= o . - -

irtl;tre:éadcglk;OKm zpétného vodiCe + instalace zesilovaciho. vedeni 4.000.000. K&

Provozni méreni 2.000.000,- K¢

Vyhodnoceni technického feSeni a ekonomické navratnosti 200.000,- K&

Naklady celkem 6.700. 000,- K¢

» Harmonogram feseni projekti

Popis Termin
Zpracovani realiza¢ni projektové dokumentace 1/2010
Instalace 10km zpétného vodice + instalace zesilovaciho. vedeni stejné

! 11/2010
délky
Provozni méfeni 111/2010
Vyhodnoceni technického feseni a ekonomické navratnosti II-1v/2010

» Vychodiska pro implementaci vysledkt

Cilem projektu je dosdhnout snizeni parazitnich vlivli zemnich proudl pfevedenim jejich ¢asti
do zpétného vodiCe a snizit celkové ztraty vedeni plsobené pienosem. Snizit naroky na
materidl a praci vynaloZené pii opravach, snizit piipadné dal§i negativni jevy na Zivotni
prostiedi.

Projekty v ramci expertni skupiny Rozhrani

B.10 Interakéni chovani systému trolejové vedeni — sbérac
» Popis projektu

Vys$i rychlost jizdy Zelezni¢niho hnaciho vozidla znamend 1 vyss$i naroky na spolupréci jeho
sbérace a trolejového vedeni. V projektu bude vytvaren a rozvijen potiebny znalostni zaklad
pro oblast infrastruktury (tedy zpohledu trolejového vedeni) a oblast vozidel vcetné
komponenti (tedy z pohledu sbérace). Projekt soucasné pocitd srozvojem matematické
simulace d¢&ji na rozhrani trolejové vedeni — sbéra¢ a déale is hodnocenim kvality odbéru
elektrické energie. Praci na uvedenych tématech bude kromé dal§tho umoznéno omezit
negativni dopady pfi tvorbé€ a upravach evropské legislativy v této oblasti.

43/57



Strategicka vyzkumna agenda

Cil projektu je charakterizovan nasledujicimi zdméry:

>

vyvoj a vyroba nové méfici technologie

vypracovani metodiky simulace interakce trolejové vedeni-sbérac
vypracovani metodiky hodnoceni kvality odbéru elektrické energie
vypracovani metodiky vyhodnocovéni parametrii trolejového vedeni
vypracovani metodiky vyhodnocovani parametrti sbérace

experimentalni ovérovani vyse uvedenych cilii

definovani zdvaznych pozadavkl na parametry trakéniho vedeni a sbéracii

Regitelsky tym

Predkladatel projektu a piijemce dotace: Elektrizace Zeleznic Praha a.s.
Resitelsky tym: tvofen pracovniky Elektrizace Zeleznic Praha a.s., VUZ, SZDC. Clenové

feSitelského tymu jsou odbornici z vyzkumnych ustavii a vyrobnich a
montaznich organizaci.Pracovnici feSitelského tymu maji tyto védecke,
pedagogické a jiné hodnosti: Ing., CSc.

» Naroky na materialné technické a finan¢ni zabezpeceni projektu a navazujici ¢innosti

Investi¢ni ndklady na potizeni méticiho a
vyhodnocovaciho systému

24.100.000,- K¢

neinvesti¢ni naklady (kalibrace, metodiky, Gipravy
vedeni, ovéreni

13.600.000,- K¢

Celkové naklady 37.700.000,- K¢

Je predpoklad, Ze projekt bude zafazen do Operaéniho programu Doprava (MD CR).

» Harmonogram feseni projekti

Délka trvani projektu 36 mésict |

Doba ukonceni projektu T

vyvoj vysokorychlostni varianty trakéniho vedeni T+2 roky
realizace a ovéfeni vysokorychlostni varianty trakéniho vedeni T+7 let

» Vychodiska pro implementaci vysledki

Vysledky projektu budou vyuzity zejména pro:

analyzu a hodnoceni parametri trakéniho vedeni a sbérace

méteni provedend provozovateli drah v ramci diagnostiky podle piislusnych TSI
vyvoj a oveétovani zkuSebnich vzorki trakénich vedeni a sbéract

schvalovaci fizeni vozidel i trakénich vedeni
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C) Vyhledové naméty

Do kategorie vyhledové naméty na projekty jsou zafazeny naméty na dalsi mozné
projekty,které by mohly byt feSeny v ramci ¢innosti TP. Vzdy se bude pfistupovat k feseni
aktualni problematiky a potieb, které budou dané vyvojem v oblasti Zelezni¢ni infrastruktury.

C.1  Skolici a vyzkumné stiedisko pro Zelezni¢ni interoperabilitu a rozhrani jejich
subsystémi

» Popis projektu

V piipravné fazi budou stanoveny a pfipraveny zakladni charakteristiky v souladu s vyzvou
MSMT se zaméfenim stiediska na interoperabilitu transevropského Zelezniéniho systému
a predpoklady pro jeji implementaci v podminkach Ceské republiky véetné harmonizace
postupu se sousednimi staty. Déle pak sledované vlastnosti produkce a jejich kvantifikace,
zkuSebni a hodnotici procedury, stanoveni postupl prvotni inspekce vyrobni technologie i
dlouhodobé sledovani systémi fizeni vyroby jako systémova vychodiska pro navazujici
¢innosti Stiediska. Cilem projektu je vybudovat vyzkumné centrum vybavené moderni
infrastrukturou, produkujici v mezindrodnim méfitku vynikajici vysledky vyzkumu, vcetné
vysledkli aplikovatelnych v praxi, vytvafejici silnd strategickd partnerstvi s prestiznimi
vyzkumnymi pracovisti (soukromymi i vefejnymi) v CR i zahraniéi, kterd piispivaji k vetsi
integraci Ceskych VaV tymli s pfednimi mezindrodnimi vyzkumnymi organizacemi a
evropskymi vyzkumnymi infrastrukturami, a kterd pfisp&i k rozvoji lidskych zdroji ve
vyzkumu prostfednictvim doktorskych studijnich programi a pfildkdnim kvalifikovanych
vyzkumnikii z CR i ze zahranici

> Resitelsky tym

Regitelsky tym: FD CVUT ve spolupraci s ostatnimi v TP zapojenymi fakultami CVUT a
dal$imi VS a vyzkumnymi Ustavy.

» Naroky na materialné technické a financni zabezpeceni projektu a navazujici ¢innosti
Piedpoklada se predlozeni tohoto projektu do Operaéniho programu VaVpl pod MSMT.
C.2  Vyuziti vystupii z projektu INNOTRACK
Inovace konstrukce Zelezni¢niho svrSku a spodku spojené se zvySenim jeji tinosnosti,
rychlosti a sniZenim dopadu na Zivotni prostiedi v oblasti hluku a vibraci, inovace
technologii.
C.2.1 Vyuziti novych diagnostickych metod v Zelezni¢nim spodku

» Popis projektu

Rozsiteni zavedeného systému diagnostickych metod pouZivanych pro objektivni hodnoceni
stavu Zelezni¢niho spodku na tratich ve vlastnictvi SZDC o nové nebo modifikované metody
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a postupy vyhodnocovani. K doplnéni diagnostickych postupt a novych metod bude vyuzito
vystupll z projektu INNOTRACK a dalSich navazujicich projekta.

> Resitelsky tym
Navrhovatel: SZDC
» Harmonogram feseni projekti

Projekt bude navazovat na vysledky feSeni projektu ,,VyuZiti geofyzikdlnich metod pro
ovéfovani stavu Zelezni¢nich trati Ceskych drah - Identifika¢ni kéd projektu CE803130122.
K feSeni projektu byly ucelové poskytnuty financni prostiedky z Ministerstva dopravy a
spojti Ceské republiky pod &islem jednacim 19 468/01-130 ze dne 15. biezna 2001.

Resitelem projektu byla firma G IMPULS Praha spol. s r.o. se sidlem Nerudova 232, 252 61
Jene¢ u Prahy. Tento projekt byl podkladem pro zpracovani dokumentu ,,Pokyny pro pouziti
nedestruktivnich geofyzikéalnich metod v diagnostice a prizkumu télesa Zelezni¢niho spodku‘
s t¢innosti od 1.1.2006.

» Vychodiska pro implementaci vysledki

— Zkvalitnéni diagnostiky a hodnoceni skute¢ného stavu Zelezni¢niho spodku
— SniZeni provozné-udrzovacich naklada

— ZvySeni Zivotnosti konstrukce télesa Zelezni¢niho spodku

— Zpomaleni degradace geometrické polohy koleje

C.2.2 Nové konstrukéni reSeni Zeleznicniho spodku prechodové oblasti u mostnich
konstrukei

» Popis projektu
Provéfeni a porovnani U€innosti progresivnich konstrukénich feSeni skladby piechodoveé
oblasti u mostnich konstrukei na tratich ve vlastnictvi SZDC. K posuzovani moZnosti aplikace
novych konstrukénich feSeni bude vyuzito vystupli z projektu INNOTRACK, tykajici se této
oblasti, a rovnéz vysledki ze souvisejicich projekti.

> Resitelsky tym
Navrhovatel: SZDC

» Vychodiska pro implementaci vysledkt

— Snizeni investi¢nich a udrzbovych nakladii
— ZvySeni zivotnosti konstrukce télesa Zeleznicniho spodku v prechodovych
oblastech

— Zpomaleni degradace geometrické polohy koleje v oblastech u mostnich
konstrukei
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C.2.3 Implementace IS software zprojektu INNOTRACK do IS Spravy Zelezni¢ni
dopravni cesty

» Popis projektu
Revize systému hodnoceni provozniho stavu trati za Ucelem snizeni LCC (néklady béhem
zivotnosti) za soucasného udrzeni parametrli interoperability. K provéfeni zavedeni SW bude
vyuzito rovnéz vystupti a SW z projektu INNOTRACK v této oblasti.
> Resitelsky tym
Navrhovatel: SZDC
» Vychodiska pro implementaci vysledki
— SniZeni nakladii do Gdrzby a oprav béhem Zivotnosti konstrukci
— ZjednoduSeni a sjednoceni systému planovani tdrzby a oprav trati
— ZvySeni bezpecnosti a spolehlivosti provozovanych trati
C.3 Diagnostika dynamickych ucinku ve vyhybkach
» Popis projektu
Vyhybky a vyhybkové konstrukce jsou jednim z klicovych mist Zelezni€ni dopravni cesty. Je
to také misto zvySenych dynamickych G€inka a z nich vyplyvajicich poruch. Projekt ma za cil
navrhnout metodiku meéfeni dynamickych u€inkGi ve vyhybkach, abychom byli schopni
minimalizovat riziko selhani vyhybky a zaroven optimdlné navrhli Gdrzbu. Piedpoklada se
pouZiti progresivnich metod méteni (napf. méteni zrychleni vibraci pomoci piezoelektrickych
akcelerometrtl) a modernich matematickych metod ve vyhodnoceni.
> Resitelsky tym
Regitelsky tym: VUT Brno, VUZ

» Naroky na materialné technické a financ¢ni zabezpeceni projektu a navazujici ¢innosti

V ramci projektu se pfedpoklada doplnéni méfici aparatury a pfedevsim finan¢ni zabezpeceni
projektu z hlediska experimentalnich méteni.

» Vychodiska pro implementaci vysledki
Cil: vyvinuti funkéniho systému diagnostiky dynamickych ucinki od kolejové dopravy

v oblasti vyhybek. Vyuziti systémt k diagnostice pro provozovatelé infrastruktury nebo
vyrobce vyhybek — zvySeni bezpecnosti provozu a snizeni ndkladli na udrzbu dopravni cesty.
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C.4 Inovace a Vyvoj vyhybkovych systémii pro interoperabilitu
a konkurenceschopnost

» Popis projektu
Vlozeni a ovéfeni vysokorychlostni vyhybky tuzemského vyrobce DT Prostéjov na
zahrani¢nich vysokorychlostnich tratich. Pfedpokladd se spoluprace ceskych firem a
vysokych kol na tomto projektu.

» Vychodiska pro implementaci vysledka

Vyuziti zkuSenosti z provozniho ovéfeni v zahrani¢i pro budouci stavby VR trati v CR.

C.5  Sledovani vlastnosti vyrobkii s pfihlédnutim k parametriim interoperability EZS
» Popis projektu

Cilem je v soucinnosti s potencionalnimi vyrobci pfipravit postupy pro ¢innost notifikované
osoby z hlediska potfebného technického a procesniho rozsahu, formy a zpisobu
dokumentace. Vysledkem bude informovanost vyrobni sféry o podminkdch pro
interoperabilitu, o postupech posuzovani shody, a podminkach auditi dle poZadovanych
modulii stanovenych v legislativé EU a CR.
Ocekavané ptinosy z feSeni projektu:
— ZvySeni obecného povédomi o podminkach pro interoperabilitu a posuzovani
shody v podsystému infrastruktura na strané vyrobct interoperabilnich prvki
stanovenych v TSI
— Zefektivnéni posuzovani shody na stran¢ jak vyrobce, tak i posuzovatele
— Zvyseni konkurenceschopnosti jak vyrobct, tak i VUZ jako notifikované osoby

> Resitelsky tym

Regitelsky tym: VUZ
» Harmonogram feseni projekti

Predpoklada se vyhledové feseni projektu do roku 2014.
» Vychodiska pro implementaci vysledki

Informovanost vyrobni sféry o podminkach pro interoperabilitu, o postupech posuzovani
shody, a podminkéch auditi dle pozadovanych moduld stanovenych v legislativé EU a CR.
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D) Vyhledové zaméry vyzkumu pro obdobi 10 — 15 let vyplyvajici
z rozhodnuti Evropské komise a Strategické vyzkumné agendy 2020
ERRAC

Nastroje zelezni¢ni spolecnosti pro zajiSténi pifesného doruceni zakaznika (cestujiciho)
do cilové stanice

Cenové vyhodna udrzba Zzelezni¢ni infrastruktury a bezidrzbova Zelezni¢ni
infrastruktura

Omezeni nakladl na posouzeni bezpec¢nosti pro Zeleznicni zafizeni

Jednotné postupy pro testovani zabezpecovaciho zafizeni podilejicich se na
interoperabilité

Vyzkum elektromagnetické kompatibility

Brzdné kiivky ETCS
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6. Zavér

Strategickd vyzkumna agenda (SVA) zpracovana vlastnimi kapacitami Technologické
platformy (TP) vychazi ze schvélené Studie proveditelnosti a je rozhodujicim pracovnim
dokumentem pro obdobi let 2009 — 2018.

Je vychodiskem pro navazujici zpracovani Implementa¢niho akéniho planu (IAP) a je
zaméfena na ndvrh a feSeni redlnych a obchodné vyuZitelnych projektt a jejich dotacni
podporu z narodnich Operacnich programi a programu evropskych.

SVA je otevienym dokumentem a bude reagovat vcasnou aktualizaci na pfichazejici a
rozhodujici podnéty.

V pribéhu let 2008 - 2009 byla vytvotena funkéni struktura TP s propojenim na potiebné
vyzkumné a dalsi vécné piislusné aktivity na narodni a evropské urovni (viz. Ptiloha ¢&. 2).

Na zéklad¢ analyzy smémic ES o interoperabilit¢ transevropského Zelezni¢niho systému,
navazujicich Technickych specifikaci interoperability a evropskych norem (ptedpisii) byly
formulovany pozadavky Ceského Zeleznicniho primyslu na vyzkumna vyvojova feSeni pro
léta 2009 - 2018.

Vznik TP, jeji Cinnost a nasledné zpracovani SVA je nastrojem Ceského zelezni¢niho
pramyslu pro realizaci jeho potfebného rozvoje, kterym musi reagovat na imperativni
pozadavky interoperability transevropského zelezni¢niho systému.

Bylo dosazeno potfebné ucinnosti v ziskavani informaci na narodni i evropské urovni a
sjednoceno jejich vyuzivani.

Spolupraci TP s evropskymi asociacemi Zzelezni¢niho primyslu a Zelezni¢nich podnikl je
postupné vytvafena moznost pro aktivni ovliviiovani tvorby pozadavkii na evropskou
zelezni¢ni interoperabilitu.

U vsech ¢lenti bylo dosazeno podstatného zvySeni urovné znalosti této problematiky vcetné
jejich jednotné aplikace ve vyrobé a technologii staveb.

Z hlediska svého proprimyslového charakteru maji navrzené projekty piedpoklady pro
ziskani dotace z narodnich a evropskych zdrojii ur€enych rozvoji evropského pramyslu.

Ptinos Technologické platformy pro jeji ¢leny — primyslové spolecnosti vyplyva ze zaméfeni
jeji Cinnosti na dosaZeni souladu produkce s pozadavky evropské Zelezni¢ni interoperability,
kterd ptfedstavuje pro primysl vyznamny inovacni impuls a prostiedek zvySovani jeho
konkurenceschopnosti a exportni tispé$nosti.

Pro ¢leny TP — univerzity a vyzkumné ustavy — je jejich vyznamnou pfileZitosti podilet se na
budovani transevropského Zelezni¢niho systému, jehoZ hlavnim prostiedkem je poZadovana
interoperabilita. Sou€asné predstavuje moznost pro praktické uplatnéni vyzkumnych poznatka
oborl systémového inZenyrstvi a modelovani, mechaniky a materiald, fidici a zabezpecovaci
techniky, telematiky, informatiky a telekomunikaci.
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Cilevédoméa a systémové usmeérfiovana piiprava prumyslovych spolecnosti — cleni TP
sméfujici k zajisténi souladu jeho produkce s pozadavky evropské Zelezni¢ni interoperability,
s nezbytnou podporou univerzit a vyzkumnych ustavii prostfednictvim jejich organizované
spoluprace v TP, je dulezitym piedpokladem budouci uspeSnosti vyznamné Casti ¢eského
pramyslu.
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Prilohy:

Seznam pfiloh:

1) Ptiloha ¢. 1: Mapa technologické platformy

2) Piiloha €. 2: Narodni a evropské aktivity Technologické platformy "Interoperabilita
zelezni¢ni infrastruktury”

3) Ptiloha ¢. 3: Piehled o stafi stavebnich konstrukei v tratich SZDC (stav k 12/2008)

4) Priloha ¢. 4: Technické specifikace pro interoperabilitu (TSI) — prehled
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Priloha ¢. 1: Mapa technologické platformy

Strategicka vyzkumna agenda

Motto: "Evropska Zeleznicni interoperabilita - vyznamny inovacni impuls a prostiedek zvySeni konkurenceschopnosti i komeréni tispéSnosti Ceského Zelezni¢niho primyslu"

Mapa technologické platformy

Partnefi
technologické
platformy - primysl

Primyslové éinnosti -
vystavba, vyroba a ddrzba
Zeleznic. infrastruktury

Projekty a naméty vyzkumu, vyvoje a zkusebnictvi

Cinnosti skol,
vyzkumnych a
projekt. ustavi

Partnefi technologické
platformy - $koly,
vyzkumné a proj. ustavy

Skanska DS as.
Yiamont DSP a.s.
Subterra a.s.

EDIKT as.

Chladek a Tintéra a.s.

Skanska CZ as.

TS5 - Tratova strojni
spolednost Pardubice

Elektrizace Zeleznic
a5,

Trakce as.

AZD - Praha s.r.o.

AR Signal Brno a.s.

DT wyhybkarna a
strojirna, a.s.

ZPSY a.s.

Zelezniéni spodek a svriek

Zelezniéni mosty a tunely

Objekty Zelezniénich stanic a
dalSich zafizeni

Udr#ba a opravy Zeleznicni
infrastruktury

Elektricka trakce a zafizeni

dukce s pozadavky interoperabili

r

ani pro

r

Sdélovaci a zabezpedovaci
zafizeni

Porovn

YWyroba stavebnich priki a
dalSich zafizeni

Subsystém "infrastruktura”

« Yyvo) a ovefeni viastnosti viaknobetonu
splfijicicho souéasné poZadavky pro
prefabikovana osténi Zelezniénich tuneld

« Yjvoj a ovifeni pracovnich postupd
nutnych k dosaZeni pfesnosti smérave
polohy koleje v souladu s harmonizovanou
evropskou normou ESM EN 13231-1:2006

Subsystém "'fizeni a
zabezpedceni”

Subsystém "energie"”

e Zabezpedfovaci zafizeni plné e Rozifeni a rozvo] centra wyzkumu a
kompatibilni a plné wybavené pro systém wyvoje a inovaci Zkudebniho centra WUZ,
ETCS a.g. Welim

« Yo trenaZéry pro obsluhu a seris
zabezpecovacich zafizeni s vazbou na
interaperabilni systémy zejména pro
krizove situace

Projekty se systémaovym zaméfenim

e Fiizeni Skoliciho stfediska pro Zelezniéni interoperabilitu

Rozhrani se subsystémem
"vozidla"

& Aplikace wisledkd evropského projekty
InteGRail - Czech IGRIS

& Posuzovani kvality koleje
prostiednictvirn dynamické odezwy
Zeleznicniho vozidla

e Hiukové emise systému Zeleznice

« Aplikace modernich materiald na bazi
geopolymernich kampozitd pro opravy

a rekonstrukce Zelezniénich betonowych a
Zelezobetonowych staveb

e Analyza degradace kvality jizdni drahy
v zavislosti na interakei s Zeleznicnimi
vozidly

e Definice rozhrani pro propojeni
palubnich gasti syst. ETCS a GEM-R
e Definovani zakl. tech. poZadavkd pro
detektory nepravidelnosti jizdnich
vlastnosti Zel. vozidel (HABD) a
stanoveni strateg. jejich implementace
v narodnich podminkach

& Stanoveni podminek pro pouZiti
kompozitnich brzdovich Spaliki

e [omplex. zprac. poZadawkd na
mantaZni pfipravy pro instalaci systému
tiidy A

e Zavedeni rekuperace brzdné elektrické
energie viakd

e fdoZnost realizace transfojmace
11043k DT v ménimach 5200

& DyEfeni a nasledné zavedeni instalace
pomocného zpétného vodige spolu

s vodi€i zesilovacimi na vrcholcich
trakEnich stoZard

e InterakEni chovani systému trolejové
vedeni — shérad

eSkolici a vizkumné stiedisko pro Zeleznitni interoperablitu a razhrani jejich
subsystémd

® WyuZitl vistupd z projektu INNOTRACK:

- WyuZiti nowych diagnostickych metod v Zelezniénim spodku

- Implementace IS software z projektu INNOTRACK do 1S S7DC

Mowé konstrukéni fegeni Zel.spodku pfechodové oblasti u mostnich konstrukei

& Diagnostika dynamickich Gginkd ve vithybkach

® Inovace a wijvaj wihybkowjch systémd pro interoperabilitu a konkurenceschopnost

& Sledované vlastnosti virobkd s pithlednutim k parametrim interoperability
evropského Zelezniniho systému

Wédeckowyzkumna a
wywOjova Sinnost

Zkusebnictyi

Posuzovani
produkce

Projektova &innost

Expertni a
konzultaéni ginnost

Marodni a
mezinarodni
standardizace

Vzdélavaci cinnost

CWUT Praha Fakuita
dopravni, Stavebni fakulta

UFa Dopravni fakulta Jana
Pernera

VIT Brno Stavebni fakulta

YUZ - Wyzkumny Ustay
felezniéni a.s. N.O.

Technicky a zkusebni Ustay
stavebni Praha s.p. N.O.

MORAVA COMSULT
Olomous a.5.

SUDOP - Stani Ustaw
dopravniho projektovani a.s.

YUKV a.s. {rozhrani)

WyE5] odborma Skola a
Stfedni pramyslova Skgla
stavebni, D&Cin

tFeby energie

feni sniZzeni spo

agendy 2020 ERRAC
Evropské projekty souvisejici s éinnosti TP
EUROPACK - interakce trole) - pantograf

RAILENERGY - technicka opat

Vyhledove zaméreni viyzkumu pro obdobi 10-15 let vyplyvajici z rozhodnuti Evropské komise a Strategické vyzkumne

EURO INTERLOCKING - INESS - elektron. stavédo odpovidajicl poZadavkim interoperability - ETCS

IR,

Mezinarodni spoluprace - O¢ast na
tvarbé evropskych piedpist pro
interoperabilitu, spoluprace s ETP -

A: Projekty piipravené k pfedioZeni do nérodnich nebo evropskych programi a projekty ji fesené

B: Projekty piipravované na zakladé schvlenych nametd
C: Wyhledové naméty

Produkce primyslovych spoleénosti - partnerd TP odpovidajici poZadavkim evropské Zeleznicni interoperability

|
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Priloha ¢. 2: Narodni a evropské aktivity Technologické platformy "Interoperabilita ZelezniCni infrastruktury"

Drgany, instituce

f

Komise BEvropského spolecensh

poradni funkce

W ybor 2~ T T DG Energy a Transport {TREN) . el syl .
- __|DG Enterprise and Industry (ENTR) 7 } }
= } DG Regional Policy (REGIO) ,,ff } I
i
O | |DG Research X RPWY | |
i | A | |
Evropske asociace I Evropske asociace }
Zelezniéniho primysiu o] loord. ieleznién[oh podnikl l
ERA, N.B. Rail UMIFE EFRTC f +|‘ CER UIC EIh ERRAC
T 4 A | | / 4 A
I | podplrmé
I I a expertni
I I skupmy
| |
| | e
- | | g EE
MASMAT hPO & =]
% | | 5 5 E
@ | Czechlnvest < =5
= | f e g %polupréce, zastolpeni
= DEJL OPV a VP CPP] @ 52 CR, Ucast v exp.
= Sl & 5|  skupinach
=

Ucast expertd

‘ navrhy projektd

s

TECHNOLOGICKA PLATFORMA,
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Piiloha & 3: Prehled o staFi stavebnich konstrukci v tratich SZDC (stav k

12/2008)
Celkem [km] | do 10 let | 10 - 20 let| 20-30 let | nad 30 let| % >20 let
Traté 9486,634
Koridorové 1 402,298 594,052 352,659 344,507 111,080 32,49
Celostatni 4 936,862 442,575 580,702 2195,537 | 1718,048 79,27
&gionélni 3145421 128,315 148,094 1 388,075 1480,937 91,21
Ostatni 2,053 0,000 0,000 0,000 2,053 100,00
Celkem [km] | do 10 1let | 10 - 20 let| 20-30 let | nad 30 let| % >20 let
Koleje 15616,166
Koridorové 3 781,981 1 353,434 938,601 940,745 549,201 39,40
Celostatni 8 307,507 737,190 880,140 3739,113 | 2 951,064 80,53
&gionélni 3516,532 149,795 167,969 1 477,395 1721,373 90,96
Ostatni 10,146 0,447 0,554 1,445 7,700 90,13
Celkem [ks] | do 10 let | 10 - 20 let| 20-30 let | nad 30 let| % >20 let
Vyhybky 22 754
Koridorové 6 497 1621 1 697 2291 888 48,93
Celostatni 12 565 1310 2137 5717 3401 72,57
&gionélni 3623 246 390 1184 1 803 82,45
Ostatni 69 0 12 20 37 82,61
Celkem [ks] | do 10 let | 10- 20 let | 20 - 30 let | nad 30 let| % >20 let
Vyhybkové
konstrukce 338
Koridorové 111 7 42 49 13 55,86
Celostatni 206 23 55 99 29 62,14
&gionélni 21 3 4 8 6 66,67
Ostatni 0 0 0 0 0 0,00

Vyhybkové konstrukce = stftedy DKS a kolejové kiizovatky K
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Celkem [ks] uJ TOR
Mosty 6715 286 300,0 28
ocelové 1 696 114 383.,0
masivni 5019 171 917,1
nevyhovujici: 412 27131,2 (= 9,5%)
ocelové 169
masivni 243

Celkem [ks] | Celkem [m] uJ TOR
Tunely 158 42 926,91 62 072,4 0
jednokolejné 100 22 717,36 25 681,9
dvoukolejné 58 20 209,55 36390,5
nevyhovujici: 19 5980,24 6256,4 (=10,1%)
jednokolejné 17 5205,87
dvoukolejné 2 774,37

Celkem [ks] uJ TOR
[Propustky 6715 286 300,0 2

UJ - udrZovaci jednotky

TOR - trvalé omezeni rychlosti z divodu technického stavu

Celkem [ks]
Piejezdy 8 296
zabezpecené 8 296
zabezpecené jen vystraZnym
kiiZem 4 624
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Priloha C. 4: Technické specifikace pro interoperabilitu (TSI) — piehled

http://www.mdcr.cz/cs/Drazni_doprava/Evropska unie na_ zeleznici/Interoperabilita/

http://ec.europa.eu/transport/rail/interoperability/interoperability safety en.htm

http://www.era.europa.eu/Pages/default.aspx

| Pravni predpis | ze dne
TSI pro vysokorychlostni Zelezni¢ni systém — HS TSI
Udrzba (MAI) — vozidla Rozhodnuti Komise ¢. 2002/730/ES 30.05.2002
Rizeni a zabezpeteni (CCS) Rozhodnuti Komise ¢. 2002/731/ES 30.05.2002
Rozhodnuti Komise ¢. 2006/860/ES * 07.11.2006
Rozhodnuti Komise ¢. 2007/153/ES 06.03.2007
Rozhodnuti Komise ¢. 2008/386/ES * 23.04.2008
Infrastruktura (INS) Rozhodnuti Komise ¢. 2002/732/ES 30.05.2002
Rozhodnuti Komise ¢. 2008/217/ES 20.12.2007
Energie (ENE) Rozhodnuti Komise ¢. 2002/733/ES 30.05.2002
Rozhodnuti Komise ¢. 2008/284/ES 06.03.2008
Provoz (OPE) Rozhodnuti Komise ¢. 2002/734/ES 30.05.2002
Rozhodnuti Komise ¢. 2008/231/ES 01.02.2008
Kolejova vozidla (RST) Rozhodnuti Komise ¢. 2002/735/ES 30.05.2002
Rozhodnuti Komise ¢. 2008/232/ES 21.02.2008
TSI spole¢na pro HS i CR
Bezpecnost v Zelezni¢nich Rozhodnuti Komise ¢. 2007/163/ES 20.12.2007
tunelech (SRT)
Osoby s omezenou schopnosti Rozhodnut Komise ¢. 2007/164/ES 21.12.2007
pohybu a orientace (PRM)
TSI pro konven¢ni Zelezni¢ni systém — CR TSI
Telematické aplikace v nakladni | Nafizeni Komise ¢. 62/2006/ES 23.12.2005
dopravé (TAF)
Kolejova vozidla — hluk (NOI) Rozhodnuti Komise ¢. 2006/66/ES 23.12.2005
Rizeni a zabezpeteni (CCS) Rozhodnuti Komise ¢. 2006/679/ES 28.3.2006
Rozhodnuti Komise ¢. 2006/860/ES * 07.11.2006
Rozhodnuti Komise ¢. 2008/386/ES * 23.04.2008
Rozhodnuti Komise ¢. 2009/561/ES 22.07.2009
Kolejova vozidla — ndkladni vozy | Rozhodnuti Komise ¢. 2006/861/ES 28.07.2006
(WAG)
Provoz a rizeni dopravy (OPE) Rozhodnuti Komise ¢. 2006/920/ES 11.08.2006
Infrastruktura (INS) Navrh TSI ve schvalovacim rizeni asi 10/2010
Energie (ENE) Navrh TSI ve schvalovacim rizeni asi 10/2010
platna obecné
Rozhodnuti EK pro konvenc¢ni Zelezni¢niho systém tykajici se TSI obecné
| Rozhodnuti Komise ¢. 2009/107/ES | 23.1.2009

* TSI plati pro HS i CR (HS — high-speed rail system, CR — conventional rail system)
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