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Co je Shift2Rail (S2R)

<¢ Chift-Rail

Shift2Rall ]vznikl jako iniciativa zelezni€niho pramysilu,
zpocatku vnimana spravci siti a provozovateli dopravy
s neduvérou. Podafilo se presvédCit EK, Zze Zeleznicni
doprava si zaslouzi vyssi podporu, mj. i proto, ze
evropsky zeleznic¢ni priamysl je tradiénim

producentem, zaméstnavatelem a exportérem — to se
tykd i CR s tradi¢né silnym Zelezni¢nim priimyslem

Podpora konkurenceschopnosti |tohoto odvetvi slouzi |
rychlejsimu, bezpecnéjsimu a efektivnéjSimu propojeni
zemi, regionu, prumyslovych oblasti, pristavu a letist v
Evropé — opét Ize plné aplikovat i na CR z




<¢ Chift-Rail

= Spoleény podnik JU S2R, v€etné majakovych projektd,

ma k dispozici(920 mil. EUR (témé&f 25 mid. Ké)

= Rozpocet urcen pro celych 8 let, predpoklad
pokracovani S2R mifi na modernizaci evropskeé zel.
sitée do roku 2050+ podle Bilé knihy dopravni politiky
EU

» Celkem je v S2R soustfedeno 71 evropskych firem a
organizaci + EK

-[Prostfedky S2R jsou po dobu programu Horizont 2020]

jedinymi prostredky EK pro zeleznicni vyzkum a vyvoj




_aoeravovswezman Y

= AZD se podili na rozpo¢tu S2R téméF 1 % (>220 mil.K¢). @iz

11/27 Clenu jsou obrovské firmy a mnoho dalSich ¢lenu je tvofeno konsorcii
sestavajicimi z 5 az 10 firem

=| Vice nez polovinu téchto prostiedka vklada AZD do
rozpocCtu S2R z vlastnich zdroju bez jakychkoliv dotaci

= AZD se zavéazala k dalsim (dodateénym) vyzkumné-
vyvojovym aktivitam v objemu dalsich nejméne 100 mil. KC

= AZD zvolena jako ¢len Spravni rady (Governing Board) JU
S?2R! aAzD je souc€asné v fidicim vyboru v IP2 pro fizeni a zabezpec€eni

= AZD jako jedina firma z novych &lenskych zemi pfimym
clenem S2R. pouze Tatravagonka-SK a PKP-PL jako soucast konsorcii




Rozvoj inovacnich schopnosti a

konkurenceschopnosti

= | Shift2Rail nelze ignorovat, |protoze ma zasadni vliv na
rozvoj inovacnich schopnosti a konkurenceschopnosti
evropskeho zeleznicniho odvetvi na velmi dlouhou dobu

= Zapojeni AZD Praha tim znaéné& podpofi vlastni exportni
schopnosti i schopnost udrzet a zvysit zameéstnanost a
rozvoj ceského know-how, Ceského high tech

— Prostiednictvim na AZD navazanych subjektti (ZCU, CVUT,
UPce, VUZ, Eurosignal, Radom, Dcom, ...)



Shift2Rail a dopravni technologie na

zeleznici
m |Zasadni vliv ERTMS/ETCS

— 0od evropské interoperability ke svétovemu standardu

— S2R usiluje o jeho dalSi rozvoj a schopnost dalSiho
prosazeni vuci konkurenénim systémum americkym
(GPS lokalizace), Cinskym Ci korejskym
(zjednodusené odvozeniny ERTMS)

* [Nove verze systemu ERTMS, jako vysledek S2R, se mj.
uplatni na novych VRT v Evrope a ve svete

]

— mnohé evropske zel. spravy jiz nerozlisuji konvencni hlavni a
vysokorychlostni traté. VRT je integralni soucCast hlavnich trati a
v>200 km/h je standard pro spojeni mezi vetSimi mesty
Ostatni spojeni jsou jiz mnohdy povazovana za regionalni



= Cab signalling s plnou kontrolou rychlosti jizdy &=
— u novych trati vylucné s ERTMS/ETCS

Automaticke staveni jizdnich cest a obsluzna telematika

* Mimourovnove krizeni se silnicni siti

» Desitky kilometru dlouhé tunely jak ve volném terénu, tak
uvnitr a na okrajich mestskych aglomeraci

= Kratke intervaly mezi spoji

— Presun cestujicich z letecke a silniCni dopravy diky kratSim
vyslednym transportnim ¢asum a diky vy$Simu komfortu



zvyseni efektivity a kapacity osobni dopravy |
nakladni prepravy

zvyseni provozuschopnosti
zrychleni vystavby novych trati a renovaci

existujicich trati
zvyseni bezpecnosti (Cyber Security)




Shift2Rail nové technologie a vylepseni

pro VR a konvencéni traté

= (zvySeni efektivity a kapacity osobni dopravy | &=
nakladni prepravy diky technologiim
— Automatického vedeni vlaku (ATO —
Automatic Train Control), vedouci k uspore
energii pro pohon I uspore pracovnich sil —
strojvedoucich - CR je zde na absolutni Spicce
— Standardizace pohyblivého bloku (Moving
Block — nejpfesnéjsi zpusob kontroly
bezpecné vzdalenosti mezi vlaky)

— Zavedeni ETCS Level 3 W
— Zavedeni méreni spotfeby energie C@L

pro jednotlivé vlaky




Shift2Rail nové technologie a vylepseni

pro VR a konvencni traté
. [zvyéenl’ provozuschopnosti

] Clm

— propojitelnym a inteligentnéjSim systémum fizeni dopravy (TMS)

— propojitelnym systémum sledovani pohybu nakladu v siti

— propojitelnym intermodalnim systémum vydavani a kontroly
jizdenek a komplexnim pasazérskym informacnim systémum

— efektivnéjSim systémum navrhu, vystavby a provozu nadrazi

— ucéinngjSim systémum elektrického trakéniho napajeni v¢.
rekuperace a optimalizace spotreby

— efektivnéjsim a propojitelnym systémum diagnostiky a udrzby

10



Shift2Rail nové technologie a vylepseni

pro VR a konvencni traté

. [zrychlenl' vystavby novych trati a renovaci ] Co=

existujicich trati diky
— podstatné efektivnéjSim systémum navrhu, pfezkouseni a
aktivace zabezpecCovacich systému

— nasazeni technologii bezdratového propojeni prvku — jak
pozemnich radiovych komunikaci, tak satelitnich komunikaci a
navigace/lokalizace — neni treba kopat vykopy pro kabelaz

* (Vv neposledni rade zvyseni bezpecnosti
(Cyber Security)

— diky vySsi urovni Sifrovani datové komunikace, zvySené kontrole
a fizeni pristupu personalu 11




Legend :

— 3210 - 220 krmvh
— 270 - 300 krnvh
240 - 260 krmmfh
200 - 230 krrvh

150 - 200 mph
165 - 185 mph
150 - 160 mph
125 - 145 mph

— = 200 krm/h = 125 mph
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ok asbtovs e v |

Cl Chift-Rail

V provozu 7 351 km 22 954 km
Ve vystavbeé 2 929 km 12 754 km
Planovano 3200 km 4 459 km
Dlouhodobé plany 7 615 km 14 382 km

Celkem do roku 2025 21 095 km 54 550 km



_reromantzemi o ver

Cl Chift-Rail

- Délka sité VRT | HDP (EU) Vzdalenost zastavek | Rychlost

Francie 2024 km 107% 80 km 300-320
Spanélsko 2700 km 91% 75 km 300-310
Némecko 1352 km 124% 85 km 250-300
Belgie 200 km 119% 105 km 300
CR 0 85% & &

« VvétSi zemeé = delSi sit vysokorychlostnich trati <> vySSi rychlosti v
provozu, vyspélejsi zemé <> velka délka sité (aktualni Ci planované)

« Velmi rozsahlou a komfortni sit VRT ma Spanélsko s HDP na osobu
jen o malo vétsim nezli CR



_

Rychlost | Poéet cestujicich le
za den

(CR) Praha - Brno 20.000
(Spanélsko-Francie) Figuras Perpignan 300 km 2.800
(Némecko) Frankfurt — Kolin 300 km 53.000

Hamburk-Hannover 300 km 32.000
(Francie) TGV Est 320 km 35.000
(Spanélsko) Madrid-Barcelona 310 km 7.000

» Vysokorychlostni traté jsou sice staveny primarné pro velké
objemy dopravy na nejzatizenéjSich usecich v zemi, ale rozdily v
absolutnich hodnotach vytizeni jsou pomeérné velke

* Neni zavislost Cisté na velikosti zeme nebo velikosti mest, ktere
trat' spojuje



= Témér vdechny zemé zadaly s vystavbou VRT pro @iz
smiseny provoz
— Nikdo kromé Rakouska a cast Némecka je tak ale neprovozuje
= \/zdalenosti zastavek, které vysokorychlostni viaky
obsluhuji, jsou ve vsech zemich podobne

» V zahraniCi neni neobvyklé, ze vysokorychlostni viaky
pro rychlost 250-300 km/h obsluhuji zastavky
vzdalené okolo 80 km

= Pri uvahach o budoucim teghnickém reseni
vysokorychlostnich trati v CR tak nelze hledat
reseni na zakladé podobnosti zemi



Zelezniéni stanice spoleé&né s konvenéni

zZeleznici vs. samostatné pro VRT

= Zelezniéni stanice jsou ve v8ech zemich pfevazné
spoleCné s konvencni zeleznici, a to minimalné ve
vétsich méstech

= V zavislosti na zpusobu odbaveni jsou viaky
dalkové dopravy pristavovany k béznym kolejim
(D, A, |, F) nebo ke kolejim vycClenenym pro
dalkovou dopravu (E, doprava do UK — vetsinou z
bezpecnostnich duvodu)



Zelezniéni stanice spoleé&né s konvenéni

zZeleznici vs. samostatné pro VRT

* Nekdy je vyhodné vybudovat novou zeleznicCni
stanici na trase VRT mimo stavajici stanice
nebo dokonce | mimo stavajici osidleni

= Nacestné stanice v regionech pro privedeni
vlaku do center menSich mést. Urychli se
doprava pro vetsinu tranzitujicich cestujicich
— Italie, Némecko nebo Rakousko jen velmi ojedinéle
— Typicky vyuzivano ve Spanélsku a Francii



* DB - spravce infrastruktury
a provozovatel VR vlaku
— Primérna rychlost 250km/h
— V provozu 1352 km trati
— Ve vystavbe 466 km
— v dalsim planu 2142 km trati

— Prdmérna rychlost 300km/h
— V provozu 120 km trati

Zdroj dat High Speed lines in the World — UIC High Speed Department


http://www.google.cz/url?sa=i&rct=j&q=&esrc=s&source=imgres&cd=&cad=rja&uact=8&ved=0ahUKEwinx8XPrf3OAhVLWxoKHaMkCuYQjRwIBw&url=http://www.eurotrib.com/story/2009/12/17/154428/33&psig=AFQjCNGvm1Pz3Ln6n5hSwNICg5RlwqLT_Q&ust=1473341147598850
http://www.google.cz/url?sa=i&rct=j&q=&esrc=s&source=imgres&cd=&cad=rja&uact=8&ved=0ahUKEwinx8XPrf3OAhVLWxoKHaMkCuYQjRwIBw&url=http://www.eurotrib.com/story/2009/12/17/154428/33&psig=AFQjCNGvm1Pz3Ln6n5hSwNICg5RlwqLT_Q&ust=1473341147598850
https://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/4/4d/Hslbenelux.png
https://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/4/4d/Hslbenelux.png

Priklady VRT u ¢lenu JU Shift2Rail

Q) c
(&~ Nederland - -
o Hatandi, Pays-Bas Haland) ‘ Sh"ﬁ Ra-'l
Deutschland
{Niemcy, Alemagne, Garmany)

= SNCF provozovatel VR Lo
vlaku na siti RFF -
— Prumérna rychlost 300km/h
— V provozu 2024 km
— Vystavba 807 km, plan 2357 km
— Roc€ni naklady na udrzbu a
rozvoj 6,4 mld.EUR

= NetworkRail —

spravce infrastruktury

— Prdmérna rychlost 300km/h
— V provozu 113 km trati

— v dalSim planu 543 km trati

P
" ™ _Belgique, Belgié
{Belyrla, Belgim}



https://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/5/57/Carte_TGV.svg
https://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/5/57/Carte_TGV.svg

VRT jako vysledek dlouhodobého planovani

Rozvoj VRT je v kazdé zemi rozdilny (tempo,
stupen rozvoje). Jedno je spolecné:

* Prvotni pochyby o smyslu budovani VRT -
vystavba prvniho/pilotniho useku - velky
zajem cestujicich - rapidni rust objemu
prepravy = plany celkové koncepce VRT

Poznamka autora: CR je stéle ve fazi pochyb !!!




VR traté a vozidia jako impuls rozvoje

narodni Zelezni€éni techniky

Priklady:

1. Francie: Systém trakéniho vedeni — vyvoj SNCF,
licencni vyroba dodavatelem

2. Spanélsko: Stérk pro kolejové loZe nakupovan ADIF a
prodavan dodavatelum stavby traté

3. ltalie: Projektovani VRT zajistuje spoleCnost z
holdingu FS (Italskych drah)

4. Nemecko: Sedacky do VR vlaku - vyvoj dle

pozadavku DB a dodavan do vsech objednanych
vozidel pro DB




VR traté a vozidla jako impuls rozvoje

narodni Zelezni€éni techniky

= Spoluprace provozovatel vlaku + spravce
Infra + vyrobce vozidel + vyrobce
komponent = vyvozni artikl
1. ADIF ,exportuje” - VRT Saudska Arabie
2. SNCF + Alstom ,exportuje” 2>VRT Maroko,
Korea

"= Obecné plati Vystavba infrastruktury a R
vozidel - roste know-how zapojenych
subjektu - dalSi export (= pokud je subjekt

_domaci > rust know-how a prijmy statu) p




Infrastruktura
— Technologie pro projektovani i
vystavbu jiz plné dostupné v CR
— Technologie pro fizeni a ngezpeéeni
dopravy piné dostupné v CR

Vozidla
— Dostupna ze zahranici

" Shift2Rail R
— Prinasi vylepseni techto

technologii a vyssi efektivitu
. — VRT lze stavet okamzite )




AZD Praha, éeska firma s tradici a spoleéenskou
zodpovednostl zamestnavatel a exporter, soucast
ceske o zeleznic¢niho

Ing. Vladimir KAMPIK,
kampik.vladimir@azd.cz
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Na uplny zaver jedno

upozorneni !

.

i Z negativnich pripada si musime
umeét vzit ponauceni
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Cl Chift-Rail

Nehoda: vykolejeni viaku jedouci trasu

Madrid Chamartin — Ferrol A Coruna

dne 24. cervence 2013

Pricina:

= rychloviak Alvia tridy 730,

= projel km 87.5 na VRT Ourense — Santiago
» rychlosti 180 km/h namisto 80km/h

= 79 mrtvych, pres 100 zranenych

3. fijna 2016 29



Oficialni pricina nehody neni jejim

puvodcem
= Zavinéni: Spanélska ,drazni inspekce“ CIAF

oznacila za priCinu nehody vysokou rychlost
zpusobena nepozornosti strojvedouciho

?2?PROC??
— Proc€ je na VRT takovy oblouk s V=80km/h?

— Pro¢€ nebyla trat’ Ourense-Santiago pokryta ETCS i na
1.km a poslednich 5 km pred stanici, kdyz cela zbytek
ano?

— Pro¢€ bylo na vlaku zapnuto pouze narodni zastaraly
systém ASFA a ETCS bylo vypnuto a na trati ETCS
bylo instalovano?

= Jak se tomu mohlo zabranit?



Jak se tomu mohlo zabranit?

= Dobudovanim radné VRT trate a nikoliv polovicate
reseni ,nouzovym" napojenim na stavajici
Infrastrukturu

— Z duvodu ekonomické krize stavba pozastavena, ale
,chceme jezdit” i po nedokoncCené VRT- udélame spojku na
konvencni trat u Santiaga

— Pokud chci jezdit, tak radné zabezpecCim i doCasnou
stavbu - NESTALO SE (Cerpani/neCerpani evropskych
fondU na stavbu a stavba mimo puvodni plan nebyla
financovana EU)

Plné selhal management rizeni bezpecnosti pro VRT

|

Nastésti v CR se planuje VRT zaustovat do konvencnich trati
Jiz pokrytych systemem ETCS

|




» Zabezpecovaci zarizeni - uroven
bezpecnosti a technologie shodné jako u
konvencnich trati a s rychlosti do 200 km/h

* Z duvodu vysoke rychlosti a zmeéne
Kinetické energie JE NUTNE mit uroven

bezpecnosti KONSTANTNI bez jakychkoliv
propadu




AZD Praha, éeska firma s tradici a spoleéenskou
zodpovednostl zamestnavatel a exporter, soucast
ceske o zeleznic¢niho

Ing. Vladimir KAMPIK,
kampik.vladimir@azd.cz



