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Instandhaltungsstrategie Fahrweg
der OBB-Infrastruktur AG




Wir planen, bauen, betreiben und erhalten ﬁEFBHA
Eisenbahninfrastruktur
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Die Rahmenbedingungen

Netzbelastung in Mio. Ges Br To km Zugfahrten

Zugfahrten (proJahr) . .

140000 davon Dienstziige
120000 davon Reisezlge .
100000 - davon Fernverkehr
- davon Nahverkehr
80000
Piinktlichkeit
60000 Personenfernverkehr
40000 Personennahverkehr
Personenverkehr gesamt
20000
0

2005 2015 2025 ™

Seit dem Jahr 1990
30 % mehr Bahnkunden
25 % mehr Guterverkehr

dichtere Intervalle - hbhere Geschwindigkeiten 6.350 Zige/taglich
Wien-5alzburg

daven GOMrElgE .. ..o sarans s

2.304.541
347.323
433.185
; 1.047 053
102.588
1.424.445

86,3 %
.. 96,4%
... 95,9%

Wien-Innsbruck



Unser Verantwortung

Wir stehen fur den sicheren, kundenorientierten und pinktlichen Bahnbetrieb

= Die Bereitstellung einer bedarfsgerechte und zuverlassige
Eisenbahninfrastruktur

= Wir wirtschaften Nachhaltig und im Sinne des Life Cycle Kosten




Beispiel: Lebenszykluskosten Gleis-Optimierung

mittels besohlter Schwellen
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Zusammensetzung der normalisierten Jahreskosten

IST

24 Jahre

29 lahwe

133%

Liegedauerverlangerung
durch
Dauerlanasamfahrstellen

28 lahre

33 lahwe

128%

Minimalinstandhaltung

16 lahre

21 Jahre

B Jahreskosten
B Abschreibung

B Betriebserschwerniskosten

OInstandhaltungskosten
Alle Auswertungen mittels
statischer Berechnung
{Zinssatz 0%)

1%

Liegedauerverlangerung
durch Schwellenbesohlung

34 Jahre Nutzungsdauer

39 Jahre Nutzungsdauer



Instandhaltungsaufwand versus Abschnittslangen BB
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Maschinellen Gleisinstandhaltung —
Verlegeleistungen

Abzuarbeitende Durchschnittsleistungen pro Jahr

MDZ - Stopfungen  1350km

Gleis
PLM - Stopfungen 792 St
SUZ - Einsatze 16;‘ei‘:m
AHM Elnsat;;\:) 48 km
____________________ Gleis
RM - Einsatze 106 km
Gleis
Schleifen 65(?'6:”1

Sollleistungen im OBB Bestandsnetz um keine Substanz gleich zu
behalten
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EinfiUhrung Unterbau

= Grolter Einfluss auf die Erhaltungstatigkeiten/
Kosten hat der Untergrund

= Der teuerste  Oberbau kann  schlechte
Untergrundverhaltnisse niemals kompensieren

= SpritzstoRe sind Gefahrenstellen im Gleis speziell
nach dem Winter

= Bei den OBB werden Betonschellen nur bei sehr
guten Untergrundverhaltnisse verlegt fasst immer
in Kombination mit Untergrundsanierung




EinfiUhrung Unterbau

= Deponieverordnung — Entsorgung von Materialien
erzeugen hohe Kosten — daher Material vor Ort
wieder Einbauen

= Kosten fur 1 Tonnen Entsorgung je nach
Entsorgungsfall = Durchschnittlich 10 Euro

= OBB streben maschinelle Untergrundsanierung an
(800 m)

= Logistik, Gleissperrzeiten macht es aber auch
erforderlich kirzere Bereiche den Untergrund
gleisgebunden zu erneuern




EinflUhrung Vorteile maschineller Umbau

Klrzere Verkehrsbeeintrachtigungen somit bessere
Kundenakzeptanz

Logistik geht Gber die Schiene — Nachhaltigkeit -
Kostenreduktion fur den Infrastrukturbetreiber

zB. neuer Hauptbahnhof Wien — Bescheid schreibt
Logistik Gber die Schiene vor

Kontinuierlicher Betrieb auf dem  Nachbargleis
gewahrleistet Vmax = 80 km/h moglich bei Gleisabstand

von 4 m

Okonomischer Wiedereinbau von Recyclingmaterial




EinfUhrung
Erfolge bei den OBB durch Untergrunderneuerung

= Seit 1994 wurden ca. 1000 km an maschineller
Untergrundsanierung durchgefihrt

= Die Setzungsraten der Gleise wurden nachhaltig
reduziert.

= Ergebnisse belegen den technischen und
wirtschaftlichen Erfolg der BaumalRnahmen da
sich die Stopfméangen jahrlich verringern




OBB Vorschriften

« statischen Verformungsmodul E, ,
(Plattendruckversuch)

* dynamischen Verformungsmodul E, 4

(Fallgewichtgerét)

Ey=12-25E,

mind. 0,30 m -
max. 050 m

mind. 0,50 m
max. 0,75 m

Viiesbahnen sollen mind. 50cm aberlappen
und mind. 10cm Uber das Ende der Tragschichte
reichen

Geeignetes Material : < ****)
Bild 19 Viies / Geotextil
, . Dpr Evi1 9| Evd
Tiefenbereich in % MN/m? Ev2Z/Evi MN/m?
obere ungebundene Tragschichte
{Planumsschutzschichte) 100 50 £23 Vm a.X > 1 60 k m /h
untere ungebundene Tragschichte
(Frostschutzschichte) 100 4 | =23 @
) , Dpr Ev1 2| Evd
Tiefenbereich in % MN/m? EVZEVT'| \anime
obere ungebundene Tragschichte
(Planumsschutzschichte) o7 35 <25 Vm aX < 1 60 k m /h
untere ungebundene Tragschichte
(Frostschutzschichte) o 3 | s28 @




Streckenuntersuchungen — Tragfahigkeiten

Anzahl der Abnahme- (ldentitats-) Prifungen Bahnkorper ungebundene
Tragschichten

Dammbereich / Einschnitt Dammbereich / Einschnitt
Tiefenbereich bei statischem bei dynamischem
Lastplattenversuch Lastplattenversuch

obere ungebundene Tragschichte )4 oo 2) 2 Do
(Planumsschutzschichte) 1 Prifung allé 3 Prifungen alld

untere ungebundene Tragschichte T )
(Frostschutzschichte) 1 Priifung alle 3 Priifungen alld

1) als Randbedingung gilt mindestens 3 Priifungen je Arbeitsabschnitt bzw. Bauphase
2) als Randbedingung gilt mindestens 9 Priifungen je Arbeitsabschnitt bzw. Bauphase

Dynamischer Lastplattenversuch
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Kostentreiber im Oberbau

LC-Kosten Gleise
600%

518%

500%
400% -

300% 271%

200% -
147%

100% 105%
- J .
0%

R > 3.000 m 600 m< R =3.000 m 400m<R=600m 250m<R =400m R=250m




Optimierte Instandhaltungsstrategien @EEA
Im Bereich der Kostentreiber — Wasser

Bahngrabenbewirtschaftung — praventiv Spritzstol3 entfernen — reaktiv

Kosten fiir SpritzstoRentfernung > 5.200 Euro

Faktor 35




Optimierte Instandhaltungsstrategien
Im Bereich der Kostentreiber — Wasser

)

Praventive Bahngraben
Bewirtschaftung



Veranderung der Langshohe
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Veranderung der Langshohe

nm Veranderung der gemittelten Langshohe Qualitatswert modifizierte Standardz
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22 Mio. t / Jahr
V= 120km/h
Gleisneulage
Untergrundsanierung
1999
Strecke 1191

Langzeitverhalten

Langshohensignal
® SDlong. level

mm
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Gleislageanalysesystem NATAS

- Das neue Gleislageanalyse-
und Prognosesystem der
OBB erlaubt eine optimierte
und kombinierte Planung von

«Stopfen

*Schleifen

«Zwischenlagentausch

*Schienenneulage

Untergrunddaten
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NATAS - Unterbaudatenblatt
,NATAS — Unterbaudatenblatt”
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km

Vorteille maschineller Umbau
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Seit 1994 wurden ca. 1000 km maschineller
Untergrundsanierung durchgeflhrt

Die Setzungsraten der Gleise wurden nachhaltig reduziert.

Ergebnisse belegen den technischen und wirtschaftlichen Erfolg
der BaumalRnahmen da sich die Stopfmangen jahrlich
verringern
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Zusammenfassung und Ausblick

e Sehr gute Erfahrungen und Erfolge mit maschineller
Untergrundsanierung seit 20 Jahren

e Langzeituntersuchungen zeigen Nachhaltigkeit der
Baumal3inahmen

 Schnelle Amortisation der Baumafihahmen

« Kundenorientierung und Verspatungsminuten sind
bei den OBB wichtige Themen und werden in der
Zukunft noch wichtiger werden

e Die OBB wird den Einsatz von maschineller
Untergrundsanierung forcieren




‘Sicherheit gewahrleisten — | '
ertschaftllches Bauen uncl“Erhalten
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