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Mezinarodni situace

e ,zOha1i“:

— husta sit VRT a rychlych konvencnich trati
— vysoky stupen mobility obyvatel
— pravidelna nabidka spojeni

— konkurenceschopna nabidka zeleznice

,Z0na 2":
— zlepsuijici se konvencni traté, vznik prvnich VRT
— vysoky stupen mobility obyvatel

— pravidelna nabidka spojeni

— velky potencial rozvoje Zeleznice
e ,zona3":
— nekvalitni infrastruktura
— nizka mobilita obyvatel
— nabidka spojeni vétSinou 1x denné

— Zeleznice ve slozité pozici
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Odkud prameni nase uvahy7
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e problémy nasi zeleznice: ”}y(\ ooy
* nedostatecna kapacita sité — jedna ; ;85,8 n/h (f . - (]
infrastruktura pro rGzné segmenty vlakd - B
— potreba provozniho oddéleni rychlych | ™
vlakd od vlakd pomalejsich -

e technické parametry na radé Usekd
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Odkud pramem nase Uvahy?
Budovat ¢i nebudovat VRT v CR? un

CRJako vnitrni perlferle EU v dalkové dopravé??.
Bromen { >
e pUvodné izolovany rozvoj VRT v jednotlivych zemich )
e postupné zajem o koordinaci a propojeni e T

Legend :

= 310 - 320 kmyh
= 270 - 300 knyh
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200 - 230 kmyh
— < 200 knyh
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e VRT soucast evropské dopravni politiky — napfi¢ EU
= moznost podpory z fondU EU
e nastroj ,udrzeni® CR na dopravni mapé EU
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Politika TEN-T
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* RS = nastroj reseni probléemo v:
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VRT a/nebo Rychla spojeni RS?

Rychla spojeni (RS)

e aktualizovana koncepce

e od infrastrukturniho pojeti VRT k ke
komplexnimu pojeti RS:

kombinace
= novych trati (VRT) +

* modernizovanych trati pro vyssi
rychlosti

= inovovany provozni koncept

= propojeni s konvencni siti i ostatnimi
druhy dopravy

= |epSi obsluha region0 = vyssi vyuzitelnost

== Sit rychlych spojeni CR (RS) ‘t Ministerstvo dopravy
Navazujici sit vy&8ich parametr —
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Krakow

RS 2

Bratislava

—dopravé
—Uzemnim rozvoji
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RS pater v dalkove i regionalni doprave

e 3 provozni segmenty:
— mezinarodni:
napf. Hamburg — Berlin — Praha — Wien/Budapest, Wien — Ostrava — Warszawa
— narodni expresni:
napr. Plzen — Praha — Brno — Ostrava, Karlovy Vary — Praha — Brno — Zlin, Praha — Jihlava — (Vysocina)
— meziregionalni obsluzny:
napf. Brno — Jihlava — Ceské Budéjovice, Praha — Litoméfice — Usti n. L. — D&¢in, Praha — Beneov — Tabor

e zakladni principy: 7 SRt Sl
— soudast systému dalkové dopravy v CR P A= :
— taktovy jizdni rad é
— provazanost s ostatni dopravou (,sjezdy" na =

stavajici traté + prestup v terminalech =
(vlak, bus, MHD, P&R) -

— tarifni integrace s ostatni Zeleznici, pfip. IDS

Cena?

Sluzba musi byt dostupna sirokym vrstvam populace
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Prinosy RS

* radikalni zmena v dostupnosti

Yo , //,,;e;j:;?"““" Uzemi CR i okolnich statU

e zavedeni velmirychlé dopravy
= dojizdka i ze vzdalenéjsich
oblasti — nar0st zazemi
rychlé a casteé spojeni
terminald s hlavnimi stredisky
osidleni + provazanost s
navaznou dopravou

Bremen

Warszawa

e kapacita pro nakladni dopravu
nkfurtam Main na konvencni siti
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i o celkové zvyseni atraktivity
( Budapest v . 7
7. : verejne dopravy

e jefektivity jejiho financovani

Casova dostupnost Prahy po vybudovani RS
Vsechna krajska mésta do 2 hodin od Prahy
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Méstske stanice + reglonalm terminaly

an 22

e krajska mésta — stanice v centru mésta/
tradicni poloze stavajicich stanic

e napojeni na VRT pomoci sjezdU
e integrace do organismu mésta
* navaznost na MHD
e regionalni terminaly —spolecné terminaly >
pro vice sidel 2 A

e parkovisté P+R, navazna autobusova
doprava

e nekolik ,sbérnych™ mist v kraji

e Sirsizabérnezjen v centru regionu

potencial pro regionalni rist
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RS jako nastroj regionalniho rozvoje

/I
1 Y |‘
t

. meésto — napojeni na RS = konkurencnivyhoda a
prilezitost pro:
> zviditelnéni regionu
> novy impulz rozvoje (snadnéjsi dostupnost)
» VySsi atraktivita pro investory
» snadnéjsi moznost dojizdky/vyjizdky
> rozvoj turismu
. region — zlepseni dostupnosti, moznost dojizdky
za pracifzabavou, zastaveni odlivu obyvatel

Uzemi vnitini periferie — vyzkum UK PFF Praha
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Zdroj: 7 podadi CSU zpracoval URS PRAHA, a5, mapovg podidad CUZK 2003
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Nove trate a Uzemni p ruchodnost

VRT se v uzemi prilis nelisi od konvencni traté

e fragmentace Uzemi nizsi nez u dalnic i konvencni zeleznice
—fada tuneld a mostd — volny prichod pod/nad trati

e nove krajinné dominanty — potreba vénovat pozornost i
architekture!!!

e pouze mimourovnova krizeni se silnicemi

e ochrana proti hluku — preference prirodnich reseni — zemni
valy, odstinéni vegetaci, umélé zahloubeni, zakryti
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Etapizace realizace R

e 1.etapa - naléhava potreba:

— nova rychla pater ve sméru hlavnich
prepravnich proudy

— posileni kapacity v centralni ¢asti sité

e prekonani nejproblematictéjsic
Usekd soucasné dalkové sité
e vyrazneé zrychleni jiz v teto etapé
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Aktualni stav pripravy RS

Koncepcni material pro viadu
— v pripravé, plan predlozeni do konce roku 2016

Technicko-provozni studie
— ve fazi zpracovani
— stanoveni pozadavk( na Upravu/vytvoreni predpisd a norem
Uzemné-technické studie
— zpresnéni vedeni tras Uzemim, dopracovani riznych variant
— dokonceny

Studie proveditelnosti
— potvrzeni ekonomickeé efektivnosti, vybér finalni varianty
— v soucasnosti probihaji / pfipravuji se tendry na prvni studie

— Praha — Usti nad Labem — Drazdany, Praha — Brno — Bfeclav, Pferov — Ostrava,
Praha — Plzen

— schvalena studie Brno — Prerov
Cesko-saska spoluprace
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DEkUJI Za pozornost
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