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SZ@ Evropska spoluprace

Spréva Zelezni¢ni dopravni cesty

* Rozsah vysokorychlostni sité  definuje
narizeni Evropského parlamentu a Rady
(EV) €. 1315/2013 o hlavnich smérech Unie

pro rozvoj transevropské dopravni sité.

* Nové postavené vysokorychlostni traté maji
byt budovany pro rychlost 250 km/h
nebo vyssi.

* Pfiprava jednotlivych tras RS probiha
ve spolupraci S DB Netz AG
a OBB Infrastruktur AG.

* Spoluprace byla navazana i se zastupci
High Speed Two Limited.
* Bundesverkehrswegeplan 2030 obsahuje

jako projekty ,potencialni potfeby“ k povéreni

i modernizované zelezniéni spojeni

Trans-European Transport Network

na Mnichov a Drazdany.
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Spréva Zelezni¢ni dopravni cesty

Mozny rozsah sité RS

o Wroctaw Rychla spojeni — cilovy stav
Dresden 2030 ? 72 -t 4 = planované sméry

< >~ 2050 R L alternativni sméry
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S/DC, Studijni piprava vystavby VRT

Spréva Zelezni¢ni dopravni cesty

. V souCasnosti jsou zpracovavany studie uzemné-technického
charakteru, které fe$i variantné konkrétni trasu VRT nebo jeji
Cast, jeji zacClenéni do uzemi, technické aspekty, provozni
vlastnosti, prichodnost Uzemim, vliv na Zivotni prostredi
a investi¢ni naro¢nost.

. Snahou je, aby jimi navrhovana trasa byla v maximalnim
mozném rozsahu akceptovatelna i pro mistni samospravy.

. Tato skuteCnost nebyla v minulosti zcela respektovana,
projektanti navrhovali i obtizné akceptovatelné trasy.

. V mnoha pfipadech je navrzeno propojeni VRT do stavajici sité,
¢imz je utvofen zaklad nejen mozného projednani zmén
trasovani v jednotlivych regionech a zavedeni vicevrstvého
provozniho modelu, ale také moznost, jak budovanou sit’
postupné zprovozinovat po jednotlivych usecich.

. Odpovédi na legislativni a technické otazky spojené s vystavbou
VRT pfinese zpracovavana dokumentace ,,Technicko-provozni
studie, technicka reSeni VRT*.




/SAC/ Technicko-provozni studie VRT

Spréva Zelezni¢ni dopravni cesty

« FeSi problematiku vysokorychlostnich trati (VRT) v komplexni

roving,

« pfedstavuje analyzu soudasného provozu VRT v Evropé

a navrh technickych feseni VRT pro CR,

« naplni studie je FeSeni dopadu novych technickych pozadavk
a naroku konstrukce VRT na stavajici legislativu a navrh novych
nebo Uprav stavajicich norem CSN, predpisti SZDC, legislativy
CR nebo jinych standard pro otazky, které nejsou dostatecné
feSeny stavajici narodni nebo EU legislativou o interoperabilité

Zeleznicniho systému,

 dle podminek navrzenych studii, budou navrhovany useky

sité s trat'ovou rychlosti vyssi nez 160 km/h.

. Dokonceni studie v kvétnu 2017.
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Spréva Zelezni¢ni dopravni cesty

Tabulka: Porovnani zemi + dalsi pfiklady

TPS VRT - Porovnani zemi

Trat Francie Nemecko ipanélsko [talie Rakousko Belgie Turecko ER
potet obyvatel 6 46.4 mil. 60,8 8.6 mil. 11.3 mil. 10.5 mil.
rozloha zemé 0 301 tis. 84 tid. 31 tis. 79 tis.
HDP na osobu (pramér EU28 = 100%)* 0 91 96 ! 53 a5
vykon osobni dopravy (4Q-2014; mil os/km) : ? 2 700** 1171 2027
délka Zelezniéni sité (km) 0 6000 6700 5900 3600 11000 9500
délka sité VRT (provoz 230 km/h a vice; km) 00 0 0 900 50 200 700 0
délka sité VRT planovana (km)**** 00 00 1300 250 7 900 ?
maximalni rychlost na VRT (km/h) 0 0 0 230 0 0 ?
maximalni rychlost na VRT vyhledové ? ? 1 ? ?
priklady vzdalenosti zastavek na VRT Besancon - | Ingolstadt - Madrid - Firenze - Wien - Bruxelles - Sincan - Praha -
Belfort Murnberg Toledo Bologna Tullnerfeld Lille Polatli Usti n/L
80 km 85 km 75 km 90 km 35 km 105 km 60 km 75km
nakladni doprava na VRT | ne | wvnoc | ne*** ne ano ne ? ?

vysledkem technickych a koncepénich uvah

zkusenosti.

» Vysledné provedeni vysokorychlostnich trati je ve vSech zemich

dlouholetych

Jizdné, jeho vySe a celkova integrace rychlych viaka do dopravniho

systému statu je tim zakladnim determinantem, ktery rozhodne, kdo

bude vysokorychlostni zeleznici vyuzivat.




SAC TPS VRT - Parametry

Spréva Zelezni¢ni dopravni cesty

« TémérF v8echny zemé zacaly s vystavbou VRT pro smiseny provoz, ale s vyjimkou Rakouska,
CasteCné Némecka a nékterych dalSich ojedinélych useku ji na VRT zatim neprovozovaly.

* Vzdalenosti zastavek, které vysokorychlostni vlaky obsluhuji, jsou ve vSech zemich podobné.
V zahraniCi neni neobvyklé, Zze vysokorychlostni vliaky pro rychlost 250 — 300 km/h obsluhuji
zastavky vzdalené okolo 80 km.

« Je patrné, Ze pfepravni objemy nejsou zavislé Cisté na velikosti zemé nebo velikosti mést, které trat
spojuje. Predpokladané hodnoty na hlavnich trasach v CR nejsou mimo rozsah hodnot
v zahranici.

Pro jaké objemy osobni dopravy (zhruba) se stavi VRT

Max. rychlost Cestujici/den
(km/h) (oba sméry)
Frankfurt — Koln 300 53 150
Hannover — Bremen/Hamburk 300/ 160 32 054
TGV Est Champagne-Ardenne — 320 35 250
Lorraine
Madrid — Barcelona 310 7 370
Figueras — Perpignan (ES/FR) 300 2 800
Praha - Brno ? 19 000




SAC Rychlost a vyuzitelnost VRT

Spréva Zelezni¢ni dopravni cesty

v" Rychlost sama o sobé neni cilem. Rychlost je prostfredkem pro dosazeni cile! Zpravidla
je timto cilem zkraceni jizdni doby na hodnotu konkurenceschopnou vici ostatnim druhtm dopravy.

v' Vysoka pruznost provozu neni jen o zplUsobu odbaveni. Vysoka pruznost je umoznéna
| vzajemnou €asovou provazanosti mezi jednotlivymi linkami.

v Rychlost tranzitu skrz velka zatizena mésta, kde jsou zpravidla uzly dopravy umistény, je velkou
konkurenéni vyhodou viici automobilové dopravé.

v' Technicky vyuzitelna rychlost na trati je dana predevSim jejim smérovym vedenym, resp.
vypoctovymi parametry smérovych obloukU. Jeji prakticka vyuzitelnost je pak dana moznostmi
vozidel a aplikovanym jizdnim radem.

Zacatek cesty ve 13:38

Bude 14:00,
vlaky se sjizdi

©

Bude 15:00,
vlaky se sjizdi

Je po 15:00,
vlaky se rozjizdi

©

Bylo 14:00,
vlaky se rozjizdi




E@ Rychlost VRT v Evropé

Spréva Zelezni¢ni dopravni cesty

« Ze stavebniho hlediska se rychlé traté v Némecku déli na modernizované useky pro rychlosti 200 —
230 km/h, tzv. ABS (Ausbastrecke) a novostavby pro rychlosti 250 az 300 km/h, tzv. NBS
(Neubaustrecke). Némecké rychlé traté jsou tak charakteristické svym vcélenénim do konvencéni sité.

* V Rakousku jsou traté modernizovany na 200 km/h, ale vSechny nové postavené traté se dimenzuji
na rychlost o 25 % vySSi. Nové budované tahy tak v budoucnu umoznuji zvySeni rychlosti az na
250 km/h. Dnes jsou provozovany vlaky Railjet rychlosti uz 230 km/h.

* Vysokorychlostni vlaky zde jezdi v pevné danych intervalech po cely den a jsou soucasti
celostatnich siti dalkové verejné dopravy. Mezi jednotlivymi linkami je mozné libovolné
prestupovat v uzlovych stanicich.

«  Na opa¢ném pélu se ocita provoz ve Spanélsku, ktery je provozovan &isté relaéné bez navaznosti
mezi linkami. Rychla jizda je tak pfi cesté mimo linku ¢asto znehodnocena dlouhou prestupni
dobou.
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54@ Vysokorychlostni trat Praha — Brno RS1

Spréva Zelezni¢ni dopravni cesty

. Jednoznaénou prioritou z vnitrostatnino hlediska mezi novostavbami zaujima usek Praha - Brno, ktery
je jadrovym usekem nejen pro samotnou CR, ale pro celou stfedni Evropu.

. Jeho realizace zasadnim zpusobem pfispéje ke zlepSeni vétSiny dalkovych relaci ve vnitrostatni i mezinarodni
Zelezni¢ni dopravé.

. Provéfovany jsou varianty spojeni pres Havliékav Brod ( koridor ZUR) a BeneSov.
. Pro pokraCovani pfipravy Rychlych spojeni je nezbytna uzemni stabilizace trasy v jednotlivych usecich.
. Navrhova rychlost trati je provérovana v rozmezi 250 km/h az 350 km/h

. Je redalné, ze v prvni etapé provozu nebude trat’ z pohledu navrhovych rychlosti plné vyuzita a provozni

rychlost bude nejprve nizsi (200 az 230 km/h) a to zejména s ohledem na moznosti pouzivanych viakovych
souprav.

Ostrava / Ziin
Havliékiv Brod 2dir nad Sazavou
-

S
7

L
200 Ceaié Budgjovice - Bma
’ Velké MezIfici VRT

I ullll
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Jlhlava mésto
{termInal VRT)

Wien / Bratisfava

Ceské Budgjovice Trebié/Znojmo

R (60°11207)




S/DC VRT a vodni nadrz Svihov

Spréva Zelezni¢ni dopravni cesty

+ Rozhodnutim KU Stfedoseského kraje probéhla
zména ochrannych pasem vodarenské nadrze

Svihov na Zelivce,

* Na uzemi z6ny souvislé ochrany vodniho zdroje se
zakazuje umist'ovani novych dalnic

a zeleznic¢nich drah!

+ Pdvodné provérované jizni varianty se tak dostaly
do konfliktu s ochranou vodniho zdroje, byl proto
proveden navrh upravy vedeni VRT v ochranné
z6éné a  alternativniho vedeni trasy mimo
ochranou zénu (UTS VRT Praha — Havligkav

Brod).

* Z hlediska vySkové polohy navaznych useku

zpracovatel studie pfedpoklada ponechani kfizeni

téchto tras s v. n. Svihov v km 89,7 mostnim

A »-"../Tanné pasmo v.n. Svihov
[TTTTITITITTITTTT

EEREEE]

+ Zatunelovani trasy pod dno v. n. Svihov by

vyvolalo nepfiméfené dlouhé tunelové vedeni




/SAC/ Dalsi postup v priprave VRT Praha — Brno RS1

Spréva Zelezni¢ni dopravni cesty

> Doreseni priichodu VRT pres vodni nadrz Svihov na Zelivce (MD, MZP, Kraj)

» Zpracovani Studie proveditelnosti pro VRT Praha — Brno — Bfeclav — st. hr. (zadani
SP 2016/2017)

» DokoncCeni Technicko-provozni studie VRT (kvéten 217)

> Na zakladé vysledkd SP aktualizace ZUR kraji a UP dotéenych obci




5 C/ Nove zelezniCni spojeni Praha Drazdany RS4

Spréva Zelezni¢ni dopravni cesty

PfeshraniCni usek umozniuje maximalni rychlost provozu 120 km/h
pro nakladni dopravu a vyhledové az 230 km/h pro osobni viaky.

Trat smérem ku Praze je navrzena pouze pro vysokorychlostni osobni
vlaky pro rychlost az 350 km/h. Nakladni dopravé budou nadale slouzit

dveé stavajici dvoukolejné traté.
Pro omezeni fragmentace krajiny a dalSich negativnich vliva na Zivotni

prostfedi je trasa Castecné vedena v soubéhu s dalnici D8
Pro zlepSeni dopravni obsluznosti Lovosicka, Litoméficka a Roudnicka
je navrzena moznost zfizeni regionalniho terminalu na nové trati
a propojeni nové traté se stavajici Zeleznicni siti.

Predmétem SP v oblasti ekonomického posouzeni bude cela trat’
Praha — Drazdany, tj. véetné némeckého useku. V SP bude také

FreSena nova trat’ Kralupy nad Vitavou — Most s terminalem Louny

Koncepcni otazky:

. Existuji dopravné, technicky, ekonomicky a ekologicky pfijatelna reseni
plnici stanovené cile?

Je vhodné realizovat projekt v jedné ucelené implementaci, nebo

je vhodné vystavbu vybranych useku etapizovat?
Jaka z variant se jevi nejvyhodnéjsi a pro¢? Jaké jsou jeji rozhodujici

technické a provozni parametry?
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g DC Mozné vyjezdy RS4 z Prahy
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Spréva Zelezni¢ni dopravni cesty

Délka zelezniéniho spojeni

Drazdany - Usti n/L

Usti n/L - Praha

soucasny stav 82 km 114 km
novy stav 56 km 84 km
z toho po nové trati 43 km 80 km
- na némeckém tzemi 22.5km -

- na ceském uzemi 20.5km -
Jizdni doba na Zeleznici

soucasny stav 65 min 70 min
novy stav (v¢. zastaveni 2 min.) 25 min 27 min

Typ provozu

novd trat

Kombinovand doprava: osobni a

Osobni vysokorychlostni

nakladni doprava
Navrhové parametry
maximalni ndvrhové rychlost aZ?230km/h a7 350 km/h
rychlost nékladnich vlakd 120 km/h -
poéet tratovych koleji 2 2
elektrizace 15 kV 16,7 Hz / 25 kV 50 Hz 25 kV 50 Hz (3kV ss)
zabezpectovaci systém ETCS ETCS
komunukacni systém GSM-R GSM-R

g
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FUR WIRTSCHAFT
ARBEIT UND VERKEHR

Dale sledované varianty RS4
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/SAC/ Navrh parametru pfeshrani¢niho useku RS4

Spréva Zelezni¢ni dopravni cesty

>

Dominantnim objektem nové zelezniCni
traté bude preshrani¢ni bazovy tunel pod

Krusnymi horami s délkou 26,53 km.

Provozni rychlost:

Osobni doprava 200 km/h

Nakladni doprava 120 km/h
Osobni doprava — vyhled 230 km/h
Prujezdny priarez GC

Osova vzdalenost koleji 4,50 m

Maximalni podélny sklon 12,5 %o




S/DC Nova trat Kralupy nad Vitavou — Most

Spréva Zelezni¢ni dopravni cesty

* Na hlavni vétev RS4 navazuje ve sméru z Kralup nad Vitavou pfes Louny do Mostu vedlejsi vétev, ktera formou
novostavby rychlé konvencéni traté (s CasteCnym vyuzitim koridorl stavajici Zelezni¢ni infrastruktury) doplfiuje chybéjici
konkurenceschopné kolejové spojeni Prahy s mostecko-chomutovskou aglomeraci a pomaha dale zvysit vyuziti vstupu VRT
ze sméru Usti nad Labem do Zelezniéniho uzlu Praha.

» Tato trat' bude vyuzivana také pro spojeni Prahy s Karlovarskym krajem,.

» Z pohledu osobni dopravy je rozhodujici dosazeni jizdni doby expresniho vlaku Praha — Chomutov pfiblizné 1 hodina.

\
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SZLC Problemy s pripravou RS

Spréva Zelezni¢ni dopravni cesty

« Uzemni stabilizace jednotlivych tras v Zasadach Gzemniho rozvoj krajd (ZUR) a navaznych
uzemnich planech dotCenych obci, které nejsou vzdy vystavbé VRT naklonény.

« Neustaly pravni tlak na sougasné uzemni rezervy pro VRT v ZUR ze strany rGznych investort
a obCasnych sdruzeni za ucCelem jejich zuzZeni a zruSeni a obCasné nerespektovani téchto
koridorl ze strany mistnich stavebnich ufadu.

« Mozny priichod VRT Praha — Brno pfes vodni nadrz Svihov na Zelivce je v soudasnosti
v konfliktu s pravni ochranou vodniho zdroje.

« Konflikty jednotlivych moznych tras se soustavou chranénych uzemi (LetiSté Lethany versus
VRT Praha — Drazdany, Klanovicky les versus Praha — Brno, Vranovicky les versus VRT Praha —
Brno — Vranovice atd.).




5[@ Harmonogram pripravy RS

Sprava Zeleznicni dopravni cesty

2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 | 2023 | 2024 | 2025 | 2026 | 2027 | 2028 | 2029 | 2030 | 2031 | 2032 | 2033 | 2034 | 2035

Technicko-provozni studie - Technicka
feSeni VRT

Studie proveditelnosti NS Praha -
Drazd'any

Studie proveditelnosti VRT Praha - Brno -
Vranovice

Uzemni ochrana VRT (aktualizace ZUR, UP)

Posuzovani vlivli na Zivotni prostredi

Vydani rozhodnuti o umisténi stavby

Vydani stavebniho povoleni

Dokonceni Technicko-provozni studie VRT (kvéten 2017)
Zpracovani Studie proveditelnosti pro NS Praha — Drazd’any (zadani SP 2016)

Zpracovani Studie proveditelnosti pro VRT Praha — Brno — Bfeclav (zadani SP 2016/2017)

v V VYV VY

Na zakladé vysledkd SP aktualizace ZUR krajti a UP dotéenych obci (2018 a dale)
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Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty

Dékuji za pozornost!

Aktualni stav projektové pfipravy trati RS
v CR

© Sprava zelezniCni dopravni cesty, statni organizace

WWWwW.szdc.cz




