CCS - Rizeni a zabezpeéeni

pro vysokorychlostni zeleznicni
spojeni
Soucasnost a trendy budouciho rozvoje

Viadimir Kampik, AZD Praha, European affairs director
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» Zabezpecovaci zarizeni - uroven
bezpecnosti a technologie shodné jako u

konvencnich trati a s rychlosti do 200
km/h

* Z duvodu vysoke rychlosti azmene
kinetické energie JE NUTNE mit uroven

bezpeénosti KONSTANTNI bez
jakychkoliv propadu




= Cab signalling s plnou kontrolou rychlosti jizs'y
— u novych trati{yyluéné ERTMS/ETCS
— bez navestidel na trati
= Centralizované rizeni dopravy B

— Automaticke staveni jizdnich
cest a obsluzna telematika

= Vyhradné mimourovinove
krizeni se silnicni siti
= Kratkeé intervaly mezi spoji

— Presun cestujicich z letecké a silnicni dopravy diky kratSim
vyslednym transportnim ¢asum a diky vy$Simu komfortu
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Zasadni vliv ERTMS/ETCS

— od evropske interoperability = svetovéemu standardu

— trh si zada noveé funkce

Dalsi rozvoj systemu ETCS

— IP based communication — evoluce GSM-R
— Pouziti GNSS

— Automatické vedeni viaku

— Zavedeni ETCS Level 3

_ — Zvyseni kybernetické bezpecnosti
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Nové verze systému ERTMS, jako vysledek Shift2Rail, se mj.

uplatni na novych VRT v Evropé a ve svété




Vyvojoveé projekty Shift2Rail na podporu:

= zvyseni efektivity a kapacity osobni dopravy i nakladni
prepravy

= zvySeni provozuschopnosti

= zrychleni vystavby novych trati a renovaci existujicich
trati




prepravy diky technologiim:

— Automatické vedeni viaku

(ATO — Automatic Train Control)
vedouci k uspore energii pro pohon, g
zvySeni propustnosti trati i Uspore
namahy strojvedoucich

CR je zde na absolutni 3picce

— Standardizace pohyblivého bloku - Moving Block
nejpresnéjsi zpusob kontroly bezpecné vzdalenosti mezi viaky

— Zavedeni ETCS Level 3
— Zavedeni méreni spotreby energie pro jednotlivé viaky



ATO typu AVV

AVV - systém automatického rizeni jedouciho viaku navrzeny jak

pro zeleznici, tak pro Metro

« ovlada trak¢éni motory a brzdy (trakCni, dynamickou i pneumatickou)
podle dané tratové mapy a jizdniho radu

» Prebira informace o povoleni k jizdé z vlakového zabezpeCovace a pro
orientaci vlaku na trati vyuziva ATO balizy typu MIB / ETCS balizy / GPS
virtualni balizy e

e provadi cilové brzdeni s presnosti £0,5m

* TFidi vlak tak, aby dosahl nasleduijici stanici
prave vcas (just in time) s minimalni
spotrfebou energie (elektrické/nafty)

o presnost prijezdu just-in-time x5 sec
o Uspora energie 10-30% a tim i redukce CO,

PRAHA



ATO je na nasi siti zavedeno a je standardem u
novych/rekonstruovanych vozidel. DalSi kroky:

® ATO over ETCS
® Dynamické informace pro ATO >

~. ETCSRBC
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Umozni navadét vlak do nekonfliktnich ¢asovych poloh

Dynamickeé informace =

VVVVV

aktualizovana aktualni dopravni informace +||

aktualni mapa traté zaslana primo — T
na vozidlo za jeho jizdy |

Ocekava se evropska standardizace

(AZD aktivita v Shift2Rail =

ATO technologicky demonstrator na ZZO Vellm)

Standardizované rozhrani pro ATO trackside =» interoperabilni
ATO — moznost plné vyuzit vyhod ATO i pro nepravidelne zajizdéjici

vozidla
Dynamické ATO zvysuje propustnost trati




Infrastruktura

— Technologie pro projektovénij
vystavbu jiz pIné dostupné v CR

— Technologie pro fizeni a ngezpeéeni
dopravy plné dostupné v CR

Vozidla
— Dostupna ze zahranici

Shift2Rail prinese vylepseni téchto
technologii a vyssi efektivitu, ale VRT lze
stavét okamzite
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