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Co se udalo v oblasti CCS v EU?

Cerven 2016 - 4. zelezniéni baliéek - Technické pilife

— Nafizeni 2016/796 o ,Agenture evropské unie pro Zeleznici®, update
nafizeni 881/2004

» ERA pfejmenovana na European Union Agency for Railways
— Smeérnice 2016/797 o ,Interoperabilite” Zelezni¢niho systému EU
— Smeérnice 2016/798 o ,bezpecnosti na zeleznici”
Cervenec 2016 - Nova verze CCS TSI
ERTMS je ve 3 platnych verzich:
— Sada #1 (nezménéna), ktera predstavuje specifikace B2 (Baseline 2),

— Sada #2 (aktualizovana), ktera pfedstavuje specifikace BSMR1
(Baseline 3 Maintanance Release 1 doplnéna o aktualizovany
SUBSET-091 v3.4.0,

— Sada #3 (nova), ktera prfedstavuje specifikace B3R2 (B3 Release 2)
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Zari 2017 - Zahajeni prvnich vyzkumnych projekta z Shift2Rail

Zari 2017 - Podpis MoU ERTMS
Rijen 2016 - ERTMS trackside approval Task Force by the Agency

— 4 zeleznicCni baliCek zavadi ustanoveni o predschvaleni agenturou
pro ERTMS tratovou specifikaci. Ustanoveni v legislativé bylo pfidano

z davodu, aby byla garantovana interoperabilita ERTMS tratové ¢asti
v Evropé

Leden 2017 - ERTMS European Deployment Plan (EDP)
— EK schvalila EDP, ktery nahrazuje plan z roku 2009.
— EDP stanovi plany do roku 2023: 50% nakladnich koridoru vybavit.
— DalSi revize EDP bude pro obdobi 2024-30




Leden 2017 - Schvalen 2. pracovni plan ERTMS Evropského koordinatora

— Breakthrough program for ERTMS - Deployment policy
 Prioritni zaméfeni na rozSifovani/implementaci systému
« Nastaveni cenové struktury podporujici konkurenceschopnou Zelezni¢ni dopravu
» A standardizovany ETCS B3 on-board

— Realisticky a zavazny European Deployment Plan pro kliCové evropskeé
koridory

— Kompletni, stabilni a vyspély set specifikaci
— Business case for ERTMS

« Vzit v ivahu European Deployment Plan

» Pouzivat konzervativni odhady v kritickych parametrech (napf. vybavenost flotily
systémem ETCS)

— Podpora rozvoje nasazovani systemu
* Nyni v CEF vydano 655MEUR a je vysoky previs poptavky!
» Nutnost hledat jiné zdroje financi !!!
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30 % silni¢ni prepravy nakladu nad 300 km by melo byt do roku
2030 prevedeno na jiné druhy dopravy, jako napf. na zeleznicni Ci
lodni dopravu, a do roku 2050 by to mélo byt vice nez 50 %

Dokoncit do roku 2050 evropskou vysokorychlostni zeleznicni sit.
Ztrojnasobit do roku 2030 délku stavajicich vysokorychlostnich
zelezniCnich siti a udrzovat hustou zeleznicni sit ve vSech Clenskych
statech. Vétsina objemu prepravy cestujicich na stredni vzdalenost
by do roku 2050 méla probihat po zeleznici

Propojit do 2050 vsechna letiSte na hlavni siti na zeleznicni sit,
pokud mozno vysokorychlostni

Naplnéni cile: vyvojem a zavedenim pokrocilé
automatizace a technologie do rizeni dopravy



Vyvojoveé projekty Shift2Rail na podporu:

= zvySeni provozuschopnosti

= zrychleni vystavby novych trati a renovaci existujicich
trati




vedouci k uspore energii pro pohon,
zvySeni propustnosti trati i Uspore
namahy strojvedoucich

CR je zde na absolutni 3picce

— Standardizace pohyblivého bloku - Moving Block
nejpresnéjsi zpusob kontroly bezpecné vzdalenosti mezi viaky

— Zavedeni ETCS Level 3
— Zavedeni bezdratovych komunikaci pro ridici technologie



ATO - Automatické vedeni viaku typu AVV

AVV - systém automatického rizeni jedouciho vliaku navrzeny jak

pro zeleznici, tak pro Metro
« ovlada trak¢éni motory a brzdy (trakCni, dynamickou i pneumatickou)
podle dané tratové mapy a jizdniho radu

» Prebira informace o povoleni k jizdé z vlakového zabezpeCovace a pro
orientaci vlaku na trati vyuziva ATO balizy typu MIB / ETCS balizy / GPS
virtualni balizy 23:59:59

Cesky Brod
10:33°

e provadi cilové brzdeni s presnosti £0,5m

* TFidi vlak tak, aby dosahl nasleduijici stanici
prave vcas (just in time) s minimalni
spotfebou energie (elektrické/nafty)

o presnost prijezdu just-in-time x5 sec
o Uspora energie 10-30% a tim i redukce CO,
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ATO je na nasi siti SZDC a CD zavedeno a je standardem u
novych/rekonstruovanych vozidel. DalSi kroky:

® ATO over ETCS

® Dynamické informace pro ATO (@@)
,C_T

~. ETCSRBC

CTC control centres

ATO track side

ETCS on-board
ATO on-board
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 Umozni navadét viak do nekonfliktnich casovych poloh

« Dynamické informace =
aktualizovana aktualni dopravni informace +|| = ~ ij ot s
aktualni mapa traté zaslana primo

na vozidlo za jeho jizdy _ JE SN
« Og&ekava se evropska standardizace IR
Standardizované rozhrani \ : 3

pro ATO trackside = interoperabilni ATO — moznost plné vyuzit
vyhod ATO i pro nepravidelné zajizdéjici vozidla

* Dynamické ATO zvysSuje propustnost trati



Information systems of
infrastructure manager

ATO track side
ATO on-board data
distribution server

=V~RBC - Radio
@Block Center
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= Reseni ETCS Level 2

— Poloha vlaku udavana z Kolejového obvodu/pocitaCe naprav

— RBC posila povoleni k jizdé dle pr(ftlc-)zo_v_ér Ejd_”“_ e e SV
o ;__,,

e

ETCS Level 2 ,

=

= ETCS Level 3 + moving block
— Vlak udava svoji polohu a informaci o své integrité do RBC ETCS Level 3
— RBC posila povoleni k jizdé k mistu posledni hlasené pozici pfedchoziho viaku

ETCS Level 3 o S N NN N BN SN N S S S S\

-
{ INTEGRITA VLAKU




= ETCS Level 3

ETCS Level 3 ___--——————-——-——;%
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= ETCS Level 3 virtualné spojené viaky
— Komunikace mezi vlaky (VlIak2Vlak), znaji svoji aktualni rychlost i pozici na trati

—> lze posunout povoleni k jizdé az pod predchozi vliak

ETCS Level 3 +

— protoze i okamzité brzdéni 1. vlaku Ll mcE By
uvolni misto pro vlak druh)_/____—————_———_____’-.\A!g
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= Lokalizace vlaku pomoci GNSS (GPS, Galileo/EGNOS)

= Vytvoreni virtualnich baliz
= Bezdratoveé spusténi PZZ pfimou obousmérnou komunikaci z
vlaku a k tomu i silniCniho (soucast projektu C-Roads, o¢ekavame

prvni testy 2019)
= Qvladani objektu zabezpecovaciho zafizeni (OC) a prvku
bezdratove — omezeni narocne kabelizace ............. Y\
n"'- Q

Spusténi PZZ viakem ,"

Bezdratové ovladani_--=-========z===z= —=z======
= | Prejezd PZZ-J |4-- IREN
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Fixni baliza

Virtualni GNSS baliza
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NUTNO MIiT NAKLADOVE A CASOVE EFEKTIVNI
ZELEZNICNIi DOPRAVU

Obecné dojde k pfesunu inteligence na jedouci vlak
Tlak na vznik centralizované fidicich systému

Nové senzory pro predvidani poruch na infrastrukture i vozidlech =
vySSi provozni dostupnost

Vyuzivani GNSS a bezdratovych technologii
Veskeré technologie standardizovaneé

CCS v CR je pfipraven a provadi Siroky vyzkum a vyvoj v této
oblasti a je zapojeno do mezinarodni spoluprace.
Pomohl by vysSi zajem SZDC a CD o rozvoj novych technologii!!



AZD Praha, éeska firma s tradici a spoleéenskou
zodpovednosti, zamestnavatel a exporter, soucast
ceskeho zeleznicniho prumyslu

ales®

Viadimir KAMPIK
kampik.vladimir@azd.cz



