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Vysoké uceni technickeé v Brne, Fakulta stavebni,
Veveri 331/95, Brno, prednaskova mistnost A138 =



z Vyzkumny
Zelezniéni, a.s.

Osnova
TSI INF 1299/2014

- Uvod, platnost

- Oblast pusobnosti
- Kategorie trati
- Prvky interoperability
- ES prohlaseni
- TSI PRM 1300/2014
- Uvod, platnost
- Zmény oproti TSI PRM 2008/164/ES
- Zmény oproti vnitrostatni legislativé — pozadavky navic
- Prvky interoperability
- Praktické zasady pro projekt
- Praktické zasady pro stavbu

- Vystupy NoBo

Ing. Ivan Vukusic, Ph.D. /29. 6. 2017 /VUT v Brné



z Vyzkumny
Zelezniéni, a.s.

TSI INF 1299/2014
» Prijato dle Smérnice 2008/27/ES

— JiZ existuje nova smérnice 2016/797 ze dne 11. 5. 2016, ta vstupila v platnost dne 15. 6.
2016, Smérnice 2008/57/ES se zruSuje od 16. 6. 2020

 Platnost TSI INF 1299/2014

— Od vyhlaseni v Ufednim véstniku Evropské unie 12. 12. 2014

— TSI INF 2008/217/ES a 2011/275/EU zruSeny k 1. 1. 2015 — jsou vSak stale pouzitelna na
projekty v pokrocilé fazi rozvoje, nebo na projekty, které jsou predmétem probihajici
smlouvy

— Nova TSI INF jsou pouzitelna od 1. 1. 2015 — av8ak povoleni k uvedeni do provozu je dle
téchto TSI bylo mozné i pred 1. 1. 2015

Ing. Ivan Vukusic, Ph.D. /29. 6. 2017 /VUT v Brné



z Vyzkumny
Zelezniéni, a.s.

TSI INF 1299/2014

* Oblast pusobnosti

— Cela Zeleznicni sit v€etné regionalnich drah kromé:

— Podzemni drahy, tramvaje a dalSi méstské kolejové systémy;

— sité, které jsou funkéné oddélené od ostatniho zelezni¢niho systému a jsou uréeny pouze
pro mistni, méstskou nebo pfiméstskou osobni dopravu i Zelezni¢ni podniky s provozem
pouze na téchto sitich;

— Zeleznicni infrastruktura a vozidla v soukromém vlastnictvi pouzivana vyhradné na této
infrastruktufe, ktera jsou ur€ena pouze pro pouzivani vlastnikem pro jeho viastni nakladni
dopravu;

— infrastruktura a vozidla vyhrazena vyluéné pro mistni pouziti i historické nebo turistické
ucely.

Ing. Ivan Vukusic, Ph.D. /29. 6. 2017 /VUT v Brné



z Vyzkumny
Zelezniéni, a.s.

TSI INF 1299/2014

* Oblast pusobnosti

— Veskera nova, modernizovanou nebo obnovenou infrastruktura zelezni¢niho systému
Evropské unie

— Rozchody koleje: 1 435 mm, 1 520 mm, 1 524 mm, 1 600 mm a 1 668 mm

Ing. Ivan Vukusic, Ph.D. /29. 6. 2017 /VUT v Brné



Vyzkumny
Zelezniéni, a.s.

TSI INF 1299/2014

« Kategorie trati
— Rozdéleno na osobni a nakladni dopravu

— Vykonnostni parametry v tab. 2 a 3:

— Obrys vozidla
— Hmotnost na napravu

— Tratova rychlost

— Vyuzitelna délka nastupisté, delka viaku } '

Muaze byt i mensi v nalezité oduvodnénych pfipadech, kdy je
nutno se vyporadat s geografickymi nebo environmentalnimi
omezenimi nebo omezenimi vyplyvajicimi z méstskeé
zastavby

Ing. Ivan Vukusic, Ph.D. /29. 6. 2017 /VUT v Brné



z Vyzkumny
Zelezniéni, a.s.

TSI INF 1299/2014

« Kategorie trati — osobni doprava

Hmotnost na

Tratova rychlost

Vyuzitelnd délka

Dopravni kd Obrys vozidla ndpravu [t] [km/h] ndstupiité [m]
Pl GC 17 (*) 250-350 400
P2 GB 20 (*) 200-250 200-400
P3 DE3 22,5 (**) 120-200 200-400
P4 GB 22,5 (%% 120-200 200-400
P5 GA 20 (**) 80-120 50-200
P6 Gl 12 (**) nepouZije se nepouZije se
P1520 S 22:5 (%% 80-160 35-400
P1600 IRL1 255 80-160 75-240

Ing. Ivan Vukusic, Ph.D. /29. 6. 2017 /VUT v Brné



z Vyzkumny
Zelezniéni, a.s.

TSI INF 1299/2014

« Kategorie trati — nakladni doprava

Dopravni kéd Obrys vozidla Hmofmost Taifor rr\'chlost Délka vlaku [m]
. ndpravu [t] [km/h]
F1 GC 22,5 (%) 100-120 740-1050
F2 GB 22,5 (%) 100-120 600-1050
F3 GA 20 (*) 60-100 500-1050
F4 Gl 18 (*) nepouzije se nepouzije se
F1520 S 25 (*) 50-120 1 050
F1600 IRL1 22,5 (%) 50-100 150-450

Ing. Ivan Vukusic, Ph.D. /29. 6. 2017 /VUT v Brné




z Vyzkumny
Zelezniéni, a.s.

TSI INF 1299/2014
. Kategorie trati— CR

— Dle Prohlaseni o draze

— Regionalni drahy nejsou zafazeny — bude tfeba doplnit — SZDC / MD
— Kategorie osobni dopravy P3, P5, P6, P2 (Pferov — Holubice)

— Kategorie nakladni dopravy F1, F2, F3, F4

Ing. Ivan Vukusic, Ph.D. /29. 6. 2017 /VUT v Brné



z Vyzkumny
Zelezniéni, a.s.

TSI INF 1299/2014

* Prvky interoperability
— Kaolejnice
— Systémy upevnéni kolejnic
— P¥i¢né prazce (dfevéné a betonove)

— Kolejnice, upevnéni kolejnic a prazce pouzité pro specifické ucely v kratkych usecich trati,
napf. ve vyhybkach a vyhybkovych konstrukcich, u dilatacnich zafizeni, prechodovych
panell a zvlastnich konstrukci, se za prvky interoperability nepovazuiji.

. Ivan Vukusic, Ph.D. /29. 6. 2017 /VUT v Brné



Vyzkumny
Zelezniéni, a.s.

TSI INF 1299/2014

* Prvky interoperability
— TSI INF 6.5.1. odst. 1.: Do 31. kvétna 2021 muze oznameny organ vydat certifikat o
ovéreni ES pro urCity subsystém i v pfipadé, Ze néktereé prvky interoperability, které tvofri
soucast tohoto subsystému, nemaji pfislusné ES prohlaseni o shodé a/nebo o vhodnosti
pro pouziti podle této TSI, pokud jsou spInéna tato kritéria:
a) shoda s kapitolou 4 TSI INF 1299/2014

b) jsou jiz pouzity pfed vydanim TSI INF 1299/2014 v subsystému alespon v jednom
Clenském staté EU.

— Clanek 7, odst. 4. Nafizeni Komise (EU) &. 1299/2014: Ode dne 1. ledna 2016 musi mit
nové vyrobené prvky interoperability ES prohlaseni o shodé nebo o vhodnosti pro pouZiti.

!

VsSechny prvky interoperability musi mit ES prohlaseni dle novych TSI INF 1299/2014

Ing. Ivan Vukusic, Ph.D. /29. 6. 2017 /VUT v Brné



Vyzkumny
Zelezniéni, a.s.

TSI INF 1299/2014

« ES prohlaseni pro prvky interoperability

« Smérnice 2008/57/ES — obecné pozadavky v pfiloze 1V, bod 3.
— Musi byt datovano a podepsano a musi obsahovat:
— odkazy na smérnici,

— jméno a adresu vyrobce nebo jeho zplnomocnéného zastupce usazeného ve
Spolecenstvi (uvede se obchodni firma a uplna adresa, a v pfipadé zplnomocnéného
zastupce se uvede rovnéz obchodni firma vyrobce),

— popis prvku interoperability (znacka, typ atd.),

— popis postupu uplatnéného za ucelem prohlaseni o shodé nebo o vhodnosti pro pouziti,

— veskeré prislusné popisy, kterym prvek interoperability odpovida, a zejména podminky
jeho pouziti,

— jméno a adresu oznameného subjektu (subjektl), ktery (které) se ucastni postupu, pokud

jde o shodu nebo vhodnost pro pouziti, a datum certifikatu pfezkouseni, pfipadné spolu s
uvedenim doby trvani a podminkami jeho platnosti,

— pfipadné odkaz na evropskou specifikaci,

— identifikaci podepisujici osoby zplnomocnéné k pfijimani zavazku jménem vyrobce nebo
jeho zplnomocnéného zastupce usazeného ve Spolecenstvi.

Ing. Ivan Vukusic, Ph.D. /29. 6. 2017 /VUT v Brné



z \{y’zkumny’
Zeleznicni, a.s.

TSI INF 1299/2014

« ES prohlaseni pro prvky interoperability
* TSI INF 1299/2014 dalSi poZzadavky na obsah ES prohlaseni v bodech 6.1.4.3a6.1.4.4
— Systémy upevnéni kolejnic:

a) kombinaci kolejnice, uklonu kolejnice, podlozky pod patu kolejnice a typu prazcu,
S nimiz mUZze byt systém upevnéni kolejnice pouzit;

b) maximalni hmotnost na napravu, pro kterou je systém upevnéni navrzen.
— Pficné prazce:
a) kombinaci kolejnice, uklonu kolejnice a typu systému upevnéni kolejnic, s nimiz
muze byt prazec pouzit;
b) jmenovity a navrhovy rozchod koleje;

c) kombinace hmotnosti na napravu a rychlosti vlaku, pro které je pficny prazec
navrzen.

Ing. Ivan Vukusic, Ph.D. /29. 6. 2017 /VUT v Brné



z Vyzkumny
Zelezniéni, a.s.

TSI INF 1299/2014
« ES prohlaseni pro prvky interoperability

«  Pro geské vyrobce plati jest& pokyn DU:

— Pokyn pro uvadéni subsystému transevropského a evropského Zeleznic¢niho systému,
které jsou soucasti zeleznicni dopravni cesty, do provozu

— V pfilohach jsou vzory ES prohlaseni
— Pro prvky interoperability je tam navic pozadavek na Cislovani ES prohlaseni

CC /RRRRRRRRRRRRRR /YYYY / NNNNNN

? 1 Q0000027257258) /({2017 1€ 000001
Kod zemé
ICO zleva dopIné&né nulami
Rok

Cislo, kazdy rok se zagina od 1

Ing. Ivan Vukusic, Ph.D. /29. 6. 2017 /VUT v Brné



z Vyzkumny
Zelezniéni, a.s.

TSI INF 1299/2014

« Co s prvky IO bez ES prohlaseni a'Y prazci?
« TSI INF 1299/2014 — existujici navrh koleje bod 6.2.5.1 + pfilohy D.1 a C.1

— Navrh koleje musi byt definovan technickymi charakteristikami stanovenymi v dodatku C.1
této TSI a provoznimi podminkami pro jeho pouziti stanovenymi v dodatku D.1 této TSI.

— Navrh koleje se povazuje za existujici, jestlize jsou spinény obé tyto podminky:
a) navrh koleje je v normalnim provozu po dobu nejméné jednoho roku a

b) Celkové provozni zatiZzeni na koleji za obdobi béZzného provozu byla nejméné 20
miliond hrubych tun.

* Pro upevnéni K a KS je vyfeSeno => Vyjadreni §ZDC — splnéni pogml’nek pfilon C.1 a D.1 odkazen na
vnitrostatni pravidla (CSN 73 6360-1, pfedpis SZDC S3, pfedpis SZDC S3/2)

* ProY prazce prozatim vyfeSeno neni => bude tfeba aplikovat obdobné feSeni jako u upevnéni K a KS

Ing. Ivan Vukusic, Ph.D. /29. 6. 2017 /VUT v Brné



z Vyzkumny
Zelezniéni, a.s.

TSI PRM 1300/2014

» Prijato dle Smérnice 2008/27/ES

* Platnost TSI PRM 1300/2014

— Od vyhlaseni v Ufednim véstniku Evropské unie 12. 12. 2014

— TSI PRM 2008/164/ES zruseno k 1. 1. 2015 — jsou vSak stale pouzitelna na projekty v
pokrocilé fazi rozvoje, nebo na projekty, které jsou pfedmétem probihajici smlouvy

— Nova TSI INF jsou pouzitelna od 1. 1. 2015 — av8ak povoleni k uvedeni do provozu je dle
téchto TSI bylo mozné i pred 1. 1. 2015

— TSI PRM 1300/2014 bod 7.2.1: Tato TSI neplati pro stanice prochazejici obnovou ¢i
modernizaci, na které bylo ke dni, po€inaje kterym se tato TSI pouZije, vydano stavebni
povoleni, které jsou k tomuto dni pfredmeétem jiz uzavieneé smlouvy o provedeni stavby
nebo u kterych k tomuto dni probiha kone¢na faze vybéroveého fizeni.

Ing. Ivan Vukusic, Ph.D. /29. 6. 2017 /VUT v Brné



Vyzkumny
Zelezniéni, a.s.

TSI PRM 1300/2014
« Zmeény oproti TSI PRM 2008/164/ES

* Noveé je pristupova cesta rozdélena na pohyb ve svislém a ve vodorovném sméru
« Jiz neni pozadavek na minimalni svetlou vySku bezbariérovych pristupovych cest 2 300 mm
* Hmatny pas jen pred prvni sestupnym schodem

* Presah madel jen 150 mm misto 300 mm a madla na obou stranach ve dvou urovnich vyska 900 mm a
500-750 mm, odsazeni od steny minimalné 60 mm

» Informace v Braillové pismu ¢&i prizmatickym pismem na zdi ve vySce 145 cm az 165 cm misto 85 cm az
100 cm

* Dvere musi mit minimalni svétlou Sirku 900 mm misto 800 mm

« Otvirani dvefi jiz neni limitovano maximalni silou 25 newtonu

* Jiz neni minimalni vySka dvefi stanovena na 2100 mm

« Zarizeni pro obsluhu dvefi ve vysce 80 cm az 110 cm nikoli ve vySce 80 cm az 1200 mm

* Oznaceni pruhlednych pfekazek dle vnitrostatni legislativy - pruhy nebo znacky min. Sifky 50 mm ve
vySce 800 + 1000 mm a 1400 + 1600 mm; znaCky museji byt od sebe max. 150 mm

« Toalety a pfebalovaci pult dle vnitrostatni legislativy - nesmi zuzovat Sifku manipulacniho prostoru vedle
zachodové misy, v samostatné prebalovaci kabiné (Sifka kabiny min. 1600 mm, hloubka kabiny min.
1800 mm, dostupnost pro obé pohlavi, vstupni dvefe Sifky min. 900 mm, vybavena také umyvadlem)

Ing. Ivan Vukusic, Ph.D. /29. 6. 2017 /VUT v Brné



Vyzkumny
Zelezniéni, a.s.

TSI PRM 1300/2014
« Zmeény oproti TSI PRM 2008/164/ES

* Opérny pult jiz neni pozadovan a vy¢nivajici pfedméty dle vnitrostatnich pravidel

« Mista vydeje jizdenek a informacni pfepazky rovnéz dle vnitrostatnich pravidel a jedno misto pro osoby
na voziku a jedno misto s induk¢ni smyckou

« Osvétleni dle CSN EN 12464-1, CSN EN 12464-2 a dle CSN EN 13201-2

« Mluvené informace - srozumitelnost rozhlasového zafizeni min. 0,45 méfena metodou STI-PA dle CSN
EN 60268-16 ed. 2

— Opatfeni pfi negativnim vysledku zkousky:
smeérovatelné ampliony s nastavitelnou hlasitosti;
navySeni po¢tu amplionl a sniZeni hlasitosti kazdého z nich;
zvySeni akustického utlumu stén a podhledu;

zastavéni prostoru nabytkem, kvétinami a jina opatreni jsou ve velkych prostorach
VB zpravidla neucinna.

— V ramci posouzeni realizace s technickymi pozadavky na interoperabilitu je nutné dolozit
protokoly o zkouSce mereni osvétleni a protokoly o zkousce méreni srozumitelnosti
rozhlasového zarizeni! — To je vhodné uvést i do projektové dokumentace.

Ing. Ivan Vukusic, Ph.D. /29. 6. 2017 /VUT v Brné



Vyzkumny
Zelezniéni, a.s.

TSI PRM 1300/2014
« Zmeény oproti TSI PRM 2008/164/ES

- Sitka a okraj nastupisté

— Minimalni Sifka nastupisté bez pfekazek — Sifka nebezpecéné oblasti (80 cm) + Sirka dvou
prichodd 160 cm = 240 cm (vnéjsi) 320 cm (ostrovni), na konci nastupisté 170 cm
(vnéjsi) 250 cm (ostrovni)

— Prekazka méneé nez 1 m — min. vzdalenost 80 cm od nebezpecné zony = 160 cm od hrany
— Prekazka 1 m az 10 m — min. vzdalenost 120 cm od nebezpeéné zony = 200 cm od hrany
— Prekazka nad 10 m — min. vzdalenost 160 cm od nebezpecné zony = 240 cm od hrany

» Centralni pfechody
— Sitka 120 cm (délka do 10 m), 160 cm (délka nad 10 m)

— Byt pod dozorem — staly dozor drazniho zaméstnance

— Byt v souladu s vnitrostatnimi pravidly opatfeny vybavenim pro bezpecny prechod
nevidomych &i zrakové postiZzenych osob — zajiSténo zabezpeovacim a sdélovacim
zarizenim (vyhl. 177/1995 Sb., § 16, odst. 1) — prozatim neexistuje pfedpis / norma

— Byt provozovany jako bezpecCny pfechod pro zrakové postizené osoby dle vnitrostatnich
predpisl — organizaCni opatfeni — je mozné u nékterych CP

Ing. Ivan Vukusic, Ph.D. /29. 6. 2017 /VUT v Brné



z Vyzkumny
Zelezniéni, a.s.

TSI PRM 1300/2014
« Zmeény oproti TSI PRM 2008/164/ES

« Centralni pfechody — organiza¢ni opatfeni

— Zaijisténi zastaveni vlaku pfed CP — na tratich provozovanych dle pfedpisu D3 zajisténo,
analogickeé opatfeni je mozné uplatnit také u fady dopraven D1. Musi vSak byt jasné
stanoveny povinnosti a odpovédnost na strané dopravce a provozovatele drahy. Pro
priklad Ize uvést feSeni, kdy je organizaci drazni dopravy zamezeno prujezdu CP bez
zastaveni vlaku, nebo je rychlost jizdy vlaku provozné omezena tak, aby mél strojviidce
moznost zastaveni vliaku pfed CP. Dané opatfeni musi byt uvedeno v predpise, zakladni
dopravni dokumentaci, pfip. v tabulkach tratovych poméru a toto opatfeni musi byt pfi
posuzovani z hlediska interoperability dolozeno.

Ing. Ivan Vukusic, Ph.D. /29. 6. 2017 /VUT v Brné




Vyzkumny
Zelezniéni, a.s.

TSI PRM 1300/2014
« Zmeény oproti TSI PRM 2008/164/ES

« Centralni pfechody — organiza¢ni opatfeni
— DalSi doporuceni odsouhlasené SONS:

Na okraji pfistupove komunikace se na vhodném misté, se zohlednénim
pravostranného pohybu pésich a konfigurace vodicich linii, osadi sloupek se
zafizenim umoznujicim komunikaci s dopravnim zamestnancem. Pro spusteni
komunikace se pouzije akustické tlacitko umozniujici manualni i dalkovou aktivaci

a hlasovy vystup. Povelem €. 1 bude spusténa identifikace tlacCitka a postup
komunikace s dopravnim zaméstnancem (konkrétni fraze budou feSeny

v soudinnosti se Sjednocenou organizaci nevidomych a slabozrakych CR). Dalkova
aktivace bude provedena povelem ¢&. 6 vysilacky pro nevidomé. Zpasob komunikace
mezi cestujicim a dopravnim zaméstnancem musi byt standardizovan;

centralni prechod bude zajistén kamerovym systémem vyvedenym na stejné misto
jako uvedené komunikacni zafizeni;

informace o zpusobu zabezpecéeni budou poskytnuty k vyvéseni na strankach
navigacniho centra pro nevidome.

Ing. Ivan Vukusic, Ph.D. /29. 6. 2017 /VUT v Brné



Vyzkumny
Zelezniéni, a.s.

TSI PRM 1300/2014
« Zmeény oproti TSI PRM 2008/164/ES

« Centralni pfechody — organiza¢ni opatfeni
— DalSi doporuceni odsouhlasené SONS:

Na okraji pfistupove komunikace se na vhodném misté, se zohlednénim
pravostranného pohybu pésich a konfigurace vodicich linii, osadi sloupek se
zafizenim umoznujicim komunikaci s dopravnim zamestnancem. Pro spusteni
komunikace se pouzije akustické tlacitko umozniujici manualni i dalkovou aktivaci

a hlasovy vystup. Povelem €. 1 bude spusténa identifikace tlacCitka a postup
komunikace s dopravnim zaméstnancem (konkrétni fraze budou feSeny

v soudinnosti se Sjednocenou organizaci nevidomych a slabozrakych CR). Dalkova
aktivace bude provedena povelem ¢&. 6 vysilacky pro nevidomé. Zpasob komunikace
mezi cestujicim a dopravnim zaméstnancem musi byt standardizovan;

centralni prechod bude zajistén kamerovym systémem vyvedenym na stejné misto
jako uvedené komunikacni zafizeni;

informace o zpusobu zabezpecéeni budou poskytnuty k vyvéseni na strankach
navigacniho centra pro nevidome.

Ing. Ivan Vukusic, Ph.D. /29. 6. 2017 /VUT v Brné



Vyzkumny
Zelezniéni, a.s.

TSI PRM 1300/2014

« Zmeény oproti vnitrostatni legislativé — pozadavky navic
- Sitka pfistupovych komunikaci min. 1,6 m;

* madla schodist a bezbariérovych ramp ve dvou urovnich;

» svétla Sirka dvefi min. 900 mm:;

» informace tykajici se provozu vlakl musi byt alespon na jednom misté ve stanici dostupné ve vysce
nepresahujici 1600 mm. Tento pozadavek plati jak pro tiSténé, tak i dynamické informace;

* na bezbariérovych toaletach musi byt uveden graficky symbol sklopného madla;

« rampy a zdvihaci ploSiny na nastupisti musi mit platné ES prohlaseni o shodé dle smérnice Evropského
parlamentu a Rady 2008/57/ES (prvek interoperability);

« zdrsnény hmatovy pas pred prvnim sestupnym stupném schodiste;

* natoaletach musi byt pro funkéni informace a nouzovy systém pfivolani pomoci uzity informacni Stitky
rozeznatelné hmatem;

* na jedné tabuli maximalné pét butont u smérové Sipky;
« srozumitelnost rozhlasového zafizeni min. 0,45 mérena metodou STI-PA dle CSN EN 60268-16 ed. 2:

» elektronické tabule informacnich systémud musi mit platné ES prohlaseni o shodé dle smérnice
Evropského parlamentu a Rady 2008/57/ES (prvek interoperability).

Ing. Ivan Vukusic, Ph.D. /29. 6. 2017 /VUT v Brné



z Vyzkumny
Zelezniéni, a.s.

TSI PRM 1300/2014

« Zmeény oproti vnitrostatni legislativé — pozadavky navic
« Pokladny musi byt vybaveny displeji k zobrazeni ceny jizdenek cestujicim;

» prepazky bez komunikacniho zafizeni s indukénim poslechem — odnimatelna prepazka z Cirého skla.
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z Vyzkumny
Zelezniéni, a.s.

TSI PRM 1300/2014

* Prvky interoperability
Displeje — jsou k dispozici ES prohlaseni
Rampy na nastupisti
Zdvihaci plosiny na nastupisti
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z Vyzkumny
Zelezniéni, a.s.

Praktické zasady pro projekt
« Zajistit, aby se na stavbu dostala projektova dokumentace po pripominkach od
VUZ

* U mluvenych informaci dat jiz do projektu, ze na stavbé bude tfeba provest
meéreni, aby s tim bylo pocCitano v rozpocCtu stavby

 Nepsat do TZ, Ze organizace dopravy pres CP bude uvedena ve stanicnim radu

« Nabytek a volné stojici zafizeni musi byt kontrastni — uvést do TZ i konkrétni
barvy
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\{y’zkumny
Zelezniéni, a.s.

Praktické zasady pro projekt

* Neprojektovat nastupistni blok L 130 tak, aby byl pochozi (neni zajiSténa
protiskluzno%t) — projektovat H 130 h.
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z Vyzkumny
Zelezniéni, a.s.

Praktické zasady pro stavbu
« K méficim vystupt GPK z KRABuU a dalSich zaznamovych zafizeni je tfeba
dolozit kalibracni listy platné v dobé méreni

« Geodeticka zaméreni je tfeba mit overena uredné opravnénym zemeémerickym
inzenyrem i s razitkem + je tfeba, aby v protokolu byly uvedeny nejistoty méreni

« Meéreni STI-PA je tfeba mit od akreditované laboratore
« V pfipadé zmén v projektu je treba zalezitost konzultovat s NoBo
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z Vyzkumny
Zelezniéni, a.s.

Vystupy NoBo

* Informace o prubéhu posouzeni

« /Zprava o vysledku posouzeni

« Ve fazi celkového navrhu — projekt — je to vzdy DilCi stanovisko o ovéreni (ISV)
» Ve fazi realizace a zavéreCného zkousSeni — stavba — jsou dvé moznosti

— Jsou splnény vSechny poZadavky TSI a je posouzen cely rozsah stavby (vSechny SO) —
Certifikat o ovéreni

— Neéktery z pozadavkl TSI neni splnén, nebo nebyl posouzen néktery SO — Dilci
stanovisko o ovéfeni na tu ¢ast, ktera plni pozadavky TSI. Vzdy je v STD uveden divod
vydani “pouze” Dil€iho stanoviska o ovéreni.
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Déekuji za pozornost

Ing. Ivan Vukusic¢, Ph.D.
vukusici@cdvuz.cz
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