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ZELEZNICNI SVRSEK PRO
VYSOKORYCHLOSTNI TRATE

dc\b’c. Ing. Lukas Tyfa, Ph.D., Ing. Bc,:. Jan Kruntorad,
CVUT v Praze Fakulta dopravni, Ustav dopravnich systému
e-mail: tyfa@fd.cvut.cz, kruntjan@fd.cvut.cz

Ing. Ondiej Tomaschko, Ph.D., DB Projekt Stuttgart-Uim GmbH
e-mail: ondrej.tomaschko@deutschebahn.de

studentska védecka konference IRICoN 2020
Vysokorychlostni traté — budoucnost ¢eské Zeleznice
online, 10. 11. 2020

] DB
PEV NA JIZDNI DRAHA NA
ZELEZNICI

- podstata: nahrada kolejového loZe (5térku)
cementobetonem nebo asfaltobetonem
* nahrada pruznosti kolej. loze: vyrazné pruzné
upevnéni €i pruzné ulozeny nosny systém
« motivace: sniZzeni narokd na udrzbu

* tratova rychlost ~ kvalita geometr. parametri
koleje ~ narocnost udrzby

* snizeni provoznich nakladui
(materidl, prace strojti, personal)

2 « eliminace vyluk (dopravci, trzby, organizace)
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PEV NA JIZDNI DRAHA -
VYHODY (i)

* témé¥ nulova udrzba (jen kolejnice)

 dlouha Zivotnost (v SRN se pocita 60 let vs.

kolej. loZe na VRT cca 20-30 let)
* nizka konstrukéni vyska (tunely, mosty)
* nizkd hmotnost (mosty)

* neni nutné rozsireni plané télesa zel.
spodku ani pfi vysokém prevyseni

* moznost vysokého prevysSeni a jeho
nedostatku pfi zachovani stability koleje
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PEVNA JIZDNI DRAHA -
VYHODY {2)
* vysoka pri¢na i podélna stabilita
(bezstykové) koleje
 dobra unikova cesta (v SRN: + spec. desky)

* bezprasny provoz
« pouziti brzd na principu vifivych proudt

» odpadaji potize s odlétavajicim Stérkem
(vozidla, upevnéni)

* neni nutna likvidace vegetace v koleji

e | DB
PEV IN_II-\ JIZDNI DRAHA -
NEVYHODY (i)

* vysoké investiéni naklady (cca 2—-3x) — ale
IN na svrsek cca 10 % CIN VRT

» vysoké naroky na presnost a kvalitu — ale
bézné jako u jinych betonovych staveb

» dodatecné nelze vyrazné korigovat GPK
(ale upevnéni umoziiuje posun)

« pomala vystavba (ale strojni pokladka)
« ndchylna na stabilitu Zel. spodku (sedani)
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PEV IN_II'\ JIZDNI DRAHA -
NEVYHODY (3)
« vysoké emise hluku (nutnost doplnéni

konstrukce o prvky protihlukové ochrany) —
ale na VRT dominantni aerodynamicky hluk

* pfi poruseni konstrukce naro¢na oprava
(ale pfipravené koncepce, obvykle rychlejsi
nez vysetifovani a odstrafiovani MU)

* po ukonceni zivotnosti naroc¢na likvidace
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Foto: L. Tyfa, 15.5.2019, VRT Stuttgart -Ulm
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ZAVER

* ne/realizace stavby? ekonom. hodnoceni!

* hodnoceni LCC — korektni vypocetinv. i
provoznich nakladd + nakladul na likvidaci

* monetizace vsech pfinost i neg. nasledkd
« spravedliva doba navratnosti (Zivotnost)

 pfi porovnavani kce zel. koleje idealni doba
hodnoceni nsn zZivotnosti klasické kce a PJD
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