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Predstaveni a cile

« Spravci zeleznic¢ni infrastruktury — Poplatek za pouziti dopravni
cesty
 Snizeni nakladd na udrzbu a opravu trati
« Hodnoceni poskozuijicich ucinkd vozidla na kolej
« Hodnoceni dynamickych ucinkd vozidla na kole;
« Odlisné pristupy
» Motivace k provozovani track-friendly vozidel
« Hodnoceni poskozeni povrchu kolejnic

» Porovnani pfistupd k hodnoceni
« spravci zel. infrastruktury vs. CSN EN 14363
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Poskozeni povrchu kolejnic - RSD

« Opotrebeni otérem (abrazivni) — Wear
« Kontaktné-unavové poskozeni koleje — Rolling Contact Fatigue
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« Material kolejnic — ocel R260
 Pro jiné materialy se lisi poloha
charakteristickych bodu
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Parametry pro hodnoceni poskozeni povrchu kolejnic

« Wear number (Tgamma)
* Ty = [Tl + |Tyyy|
« T — skluzova (tangencialni) sila
« y —relativni skluz
* Vyuzivaji nékteri spravci zeleznicni
infrastruktury
« Mérna treci prace v kontaktu kolo-
kolejnice
 Pri¢nou skluzovou silu a relativni

skluzy nelze méfit na realném
vozidle

Cap J., Teoreticka rozbor tednych a interaktivnich sil ve styku
kolo kolejnice. Scientific papers of the University of Pardubice.
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Parametry pro hodnoceni poskozeni povrchu kolejnic

- CSN EN 14363
* Y, g5t - PFiCna vodici sila na
nabihajicim kole

¢ Tpse = —8L (330 f2— 62 - f +4)

10 000
f _ qut 1062 - |Tx,qst|
Qqst , Qqst

* Vyhodnocuje se pouze na
nabihajicim (vnéjsim) kole prvniho
podvozku
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Simulacni vypocty

SIMPACK

 Model bézného vozu
elektrickeé jednotky s
konvenchnim resenim

pojezdu
* Polomér oblouku
R =250 + 1200 m ==
 Prevyseni koleje L N
D = 150 mm + Soucinitel tfreni v kontaktu kolo-kolejnice
- « Hmotnost skfiné vozidla
 Nedostatek prevyseni * Rozvor podvozku o
I = 130 mm « Podélna tuhost ve vedeni dvojkoli
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Vliv soucinitele treni v kontaktu kolo-kolejnice

Outer guiding wheel
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Vliv hmotnosti skfiné vozidla

Outer guiding wheel

E—— 50 f « Zména hmotnosti sk¥iné vozidla
qst. 4 = . V4 . V4 V4 7 7/
503 T, im=35t Z hrrereenegflarirerareressereresesesesnans] (statickeé svisle koloveé sily) nema
= 400 = —:m::&t : ._z - i vliv na parametr T;.
%300 — — =T m=45t | = 100k 2;45t ]
L 200 | T, im=45t | ) - - - -  Vliv hmotnosti na vodici silu je
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100} Curve Radius [m] obdobny jako na Wear number.
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- Outer guiding wheel
» —— Tgzezom|| % | « Vliv zmény rozvoru podvozku je
B __I,y ‘Z'Zaazz(‘)‘nr; E'%. O f\esececesosseessiocecccccccccccssccccccsscccccssy SFOVI’la’[eh’ly pro Oba parametry
00 rizas2am|| 5 O za=20m|| intenzity RSD.
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ool Curve Radius [m] rozvoru podvozku chova
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Vliv podélné tuhosti primarniho vypruzeni

Outer guiding wheel
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Y 4
Shrnuti

- Nahrazenim parametru Wear number jinym méfitelnym parametrem
vede k lepsimu hodnoceni vozidel z hlediska poskozujicich u€inkd
na kolej (nalezeni tzv. Track-friendly vehicles).

- Soucasny parametr T, dobfe nasleduje trendy parametru Wear
number v zavislosti na polomeru oblouku.

« Zména hmotnosti vozidla (statlcke svislé kolové sily) nema, resp. ma
minimalni, vliv na parametr T,

- Navrzeny parametr lepe odpowda v obloucich malych polomérd. U
obloukd velkych polomérd dochazi k nepresnosti vétsi nez 70 %.

- Je nutno pripomenout, Zze uvedeneé zavéry Ize uvazovat pro bézny
viz elektrické jednotky.

02.06.2021 Studentskéa védecka konference: Moderni Zeleznice pro 21. stoleti




g UNIVERZITA PARDUBICE, DOPRAVNI FAKULTA JANA PERNERA

Dékuji za pozornost

Ing. Jiti Slapak
Dopravni fakulta Jana Pernera jiri.slapak@upce.cz
Katedra dopravnich prostredki a diagnostiky 604 614 980
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