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Cile:

- priblizeni vypocltu energetickych simulaci
K realnému stavu
- porovnani simulacniho vypoctu chovani vilaku jako

hmotneho bodu vs. jeho
chovani se skuteénymi rozmeéry

- délka, hmotnost



Vypocet vlaku v simulaci jako

hmotného bodu

- pouzivaji soucasné energetické
simulace
(dle dostupnych informaci)
- nepresnost v simulacnim vypoctu



Vypocet viaku v S|muIaC| se
rozmery via

- 6 vozu, 1 lokomotiva B
- presnéjSi vysledky ekt U

simulace :
(0,5 % , 1 % nebo 3 % ???) -




Vypocet vlaku v simulaci jako
hmotného bodu
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Vypocet viaku v simulaci se
skuteCnymi rozmery viaku
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Srovnani simulaénich vvboctu
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== Mass point

- real lenght of

train,
{ same weight of
each carriage
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Vvsledky

Spotiebovana

energie [Wh]

Rozdil (oproti
hmotnhnemu

_hmotny bod* 112 955

Skutecna délka,
konstantni hmotnost 111 998

Skutecna délka,
Skute¢na hmotnost 111 943

bodu) [Wh]

957

1012



Zaver
- zpusobena nepresnost v simulaci
cca0,5% az1 %
- v zavislosti na:
delce viaku
profilu trati



